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Téaby kommun arbetar nu med framtagandet av en fordjupad dversiktsplan
for Taby stadskarna. Syftet med den fordjupade 6versiktsplanen &r att &ndra
inriktningen i éversiktsplanen Det nya Taby 2030 till en inriktning som
mojliggor for fler bostader, verksamheter och servicefunktioner &n vad
dversiktsplanen anger. Malet ar en rumsligt sammanhallen stadskarna som
skapar forutsattningar for ett gott stadsliv for alla. Planeringsperspektivet ar
ar 2050.

Figur 1: Taby stadskarna

1.1 TRAFIKMODELLER

Det finns olika typer av trafikmodeller och dessa delas vanligen upp i tre
nivaer, mikro- meso- och makromodeller, dar den geografiska avgransningen
och modellens anvandningsomraden ar avgorande for val av modell (se
Figur 2).
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Figur 2. Den geografiska avgransningen for olika trafikmodeller

Trafikanalys Férdjupad éversiktsplan Taby A |5



6| 10246765 ATrafikanalys FOP Taby

Med makrosimulering kan ett storre trafiknat som omfattar en stad, kommun
eller hela landet analyseras. Trafikprognoserna omfattar bade bil- och
kollektivtrafik och kan anvandas for att berékna trafikvolymer pa vagar och
resenarsfloden i kollektivtrafiken.

Mesosimulering &r en mellanniva mellan makro- och mikrosimulering som
kan anvandas for att simulera trafiken i ett medelstort omrade. Med hjalp av
modellen kan ruttvalseffekter, trangsel, kder och potentiella trafikkonflikter
identifieras. Modellen kan ocksa anvandas for att utvardera effekter av olika
utformningar.

Med mikrosimulering kan trafiken i ett mindre omrade detaljstuderas.
Analysen sker p& individniva vilket gor att varje fordon, cykel och fotgangare
kan visualiseras i modellen. Detta gor det mgjligt att identifiera kder och
kapacitetsproblem och utvardera mgjliga I6sningar till dessa problem.

1.2 SYFTE

Uppdraget bestar i att analysera fem 2050-scenarion med den
markanvandning och struktur som har arbetats fram inom den férdjupande
oversiktsplanen. Den kommundévergripande trafikmodellen, som avser ar
2030 respektive 2035, har anvants som underlag i trafikanalysen. Tabell 1
visar de scenarier som har analyserats.

Tabell 1. Forutsattningar i de olika scenarion som har analyserats.

Scenario Markanvandning Infrastruktur
Nollalternativ OP Atgardspaket

la FOP 1 Atgardspaket, Roslagsbana, Kemistvagen

och Gustav Bergs vag
1b FOP 1 Atgardspaket, Roslagsbana, Ny
gatustruktur, Kemistvagen och Gustav
Bergs vag
2a FOP 2 Atgardspaket, Roslagsbana, Nasby Park-

(planforslag)
2b

FOP 2

Kista, Kemistvagen och Gustav Bergs vag

Atgardspaket, Roslagsbana, Nasby Park-
Kista, Ny gatustruktur, Kemistvagen och
Gustav Bergs vag

1 OP: Markanvandning enligt Tabys 6versiktsplan Det nya Taby 2030
uppskriven till &r 2050

1 FOP 1: Markanvandning enligt FOP 2050 inom Taby kommun

1 FOP 2: Markanvandning enligt FOP 2050 inom Taby kommun samt
hogre exploatering i strdken Enhagsvagen-Centralvagen.

1 Atgéardspaket: Atgardspaket innehéllande ny hastighetsplan samt
battre tillganglighet for gang- och cykel.

1 Roslagsbana: Roslagsbanan forlangd till City och Arlanda

71 Nasby Park-Kista: Kollektivtrafik med hog kapacitet frin Nasby
Park mot Haggvik/Sollentuna/Kista med 10 minuter trafik i hdgtrafik.
Spar eller bus rapid transit.

1 Ny gatustruktur: Ny gatustruktur d& Roslagsbanan &r upphdjd.



1 Kemistvagen och Gustav Bergs vag: Kemistvéagen och Gustav
Bergs vag oppen for biltrafik mellan Stora Marknadsvégen och
Stockholmsvagen.

1.3 METOD

Analyserna &r gjorda med kommunens trafikmodell. Kommunens modell
bestar av tva delmodeller, en makro- och en mesomodell. Emme &r den
makromodell som anvénts och till denna modell &r efterfrdigemodellen
LuTrans kopplad. Emme som anvénts for att berékna utbudet behandlar
kapacitet pa vagstrackor och speciellt i korsningspunkter pa ett nagot
forenklat satt. Det ar darfor svart att beskriva framkomligheten och
kosituationen i vagnatet pa ett fullgott satt. For att bedéma vilka atgarder
som kan behdvas for att forbéttra framkomligheten i vagnétet kravs mer
detaljerade analyser och darfor har en mesomodell i Dynameq byggts upp.
Modellen tacker hela Taby kommun och de viktigaste vagarna i vagnatet
finns med i modellen.

Till makromodellen ar efterfragemodellen LuTrans kopplad och med hjalp av
denna modell har en prognos 6ver reseefterfragan kunnat genereras.
LuTrans ar en forenklad version av den nationella trafikmodellen Sampers
regionala SAMM-modell. Férenklingarna bestar framst i férenklad
socioekonomi i indata och att antalet &renden reducerats till tva - arbete och
ovriga. LuTrans omfattar resandet i hela Malardalen. Det ar en fordel att ha
med hela Stockholm lan vid efterfrageberakningarna eftersom all attraktion
av resor och genomresor da blir sa korrekt beskrivna som majligt. | LuTrans
ingar ocksa statisk natverksutlaggning for bil och kollektivtrafik med Emme.
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De indataparametrar som har anvants i analyserna &r justerade jamfort med
de forutsattningar som anvandes vid framtagandet av kommunens
trafikmodell. Indataparametrarna har behdévt justeras i dessa analyser da
prognosaret nu ar 2050 istallet for 2030. For ar 2050 finns det en prognos
framtagen for hela Stockholms lan baserat pA RUFS markanvandning. Nagra
av de forutsattningar som anvéands i RUFS har anvants i dessa analyser. |
Bilaga 1 redovisas forutsattningarna i kommunens trafikmodell for ar 2030
och i RUFS 2050.

| kapitlen nedan beskrivs de forutsattningar som har anvénts i de
trafikanalyser som ar gjorda i detta arbete med den férdjupade
Oversiktsplanen.

2.1 INDATAPARAMETRAR TRAFIK

1 Kollektivtrafiktaxan antas vara densamma som i nulaget men
inkomstindexerad

1 Korkostnaden for bil antas vara densamma som i nulaget men
inkomstindexerat

1 Inkomstutvecklingen antas vara 1,8 % per ar (enligt LU2015)

1 Trangselskattesystemet antas vara utformat och prissatt enligt det
system som inférdes i januari ar 2016, inkomstindexerat

1 Handelstrafiken till/fran Taby C har 6kats med 30 % till &r 2050 i
eftermiddagens maxtimme.

2.2 VAGNAT

1 Samma véagnat som i trafikmodell Taby 2030
1 Andring av lokalnat i Taby stadskarna enligt kommunens underlag
for den fordjupade dversiktsplanen

2.3 KOLLEKTIVTRAFIKNAT

1 Samma kollektivtrafiknat som i Taby 2030

1 Atgarder som méjliggér 32 t&g per timme och riktning for
tunnelbanan

1 Atgarder som méjliggor 28 t&g per timme och riktning for
pendeltagen

1 Regionaltagsstopp enligt En Battre Sits 2050: Barkarby,
Sundbyberg, Arlanda, Solna, Alvsjd, Flemingsberg, Sodertalje syd

1 Trafikférvaltningens stomnéatsplan

1 Uppdaterat bussnat enligt kommunens underlag
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Befolkningen och antalet arbetsplatser i TAby kommun forvantas 6ka fram till
ar 2050 bade i stadskarnan och totalt sett i hela kommunen. | den
fordjupande oversiktsplanen (FOP1 och FOP2) ar befolkningen i
stadskarnan hogre en i dversiktsplanen (nollalternativ). Detsamma galler
antalet arbetsplatser. Befolkningen och antalet arbetsplatser &r mer
koncentrerade till stadskérnan i den fordjupade oversiktsplanen jamfort
Oversiktsplanen.

Ovriga kommunen = Stadskarnan
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Figur 3. Befolkningsméngd och antalet arbetsplatser i de olika scenarierna.

Tabell 2. Andel befolkning och andel arbetsplatser i stadskarnan i respektive
markanvandning.

Andel befolkning i Andel arbetsplatser i
stadskarnan stadskarnan
Nulage 19% 42%
opP 32% 43%
FOP1 37% 53%
FOP2 39% 53%

Den markanvéandning for arbetsplatser som har tagits fram for den
fordjupande dversiktsplanen skiljer sig at fran den som ar framtagen for
oversiktsplanen (nollalternativet) da oversiktsplanen utgar fran RUFS 2010
medan den fordjupade odversiktsplanen utgar fran RUFS 2050. Detta gora att
lokaliseringen av arbetsplatser skiljer sig mellan de tvd markanvandningarna.
| RUFS 2010 ar det till exempel mer arbetsplatser i Arninge jamfort med
RUFS 2050. Markanvandningen i de olika scenarierna ar darfor inte helt
jamfdrbara med varandra.

Figur 4 och Figur 5 visar antal befolkning och arbetsplatser per
prognosomrade for respektive scenario. Inzoomade kartor 6ver stadskarnan
finns i Bilaga 2.
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