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1. INLEDNING
11 BAKGRUND

Sédra Midgards verksamhetsomrade, belaget i de soédra delarna av Taby kyrkby, omfattar 16
privata fastigheter. Omradet ar strategiskt placerat mellan Bergtorpsvagen/Vikingavagen i vaster
och Roslagsbanan i 6ster, med grans mot bostadsomraden utmed Svetsarvagen i norr och ett
dppet gronomrade i séder. Taby kommmun avser att uppratta en ny detaljplan for fyra fastigheter
inom Sodra Midgards verksamhetsomrade - Bensinen 4, Bensinen 6, Oljan 2 samt Veden 103.
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Figur 1. Oversikt av Sédra Midgards verksamhetsomrade. Vitmarkerade fastigheter omfattas av ny detaljplan. Kalla
bakgrundskarta: Lantmateriet



Traditionellt har Sédra Midgard utvecklats som ett verksamhetsomrade med en tydlig inriktning
pa lattare industri. Omradets industriella karaktar har dock successivt forandrats och inrymmer
Nu en variation av serviceverksamheter. Vissa av dessa verksamheter saknar stod i befintliga
detaljplaner och har darfor drivits med tidsbegransade bygglov. For att formalisera dessa
verksamheter och framja en langsiktigt hallbar och flexibel markanvandning, ar det nédvandigt
att uppdatera de nu gallande detaljplanerna for omradet.

| kommunens dversiktsplan finns langsiktiga planer pa att utveckla omradet sbder om
planomradet tillsammans med Roslagsbanan. '

1.2 SYFTE

Trafik- och parkeringsutredningen syftar till att ge en bild av omradets befintliga trafik- och
parkeringssituation samt beskriva den antagna framtida bebyggelsens kapacitetspaverkan pa
berdrt vagnat och parkeringsbehov inom fastigheterna Bensinen 4, Bensinen 6, Veden 103 och
Oljan 2. Utredningen ska oversiktligt utreda hur fastigheternas verksamheter kan |6sa sitt
parkeringsbehov inom respektive fastighet samt ge forslag pa forbattringsatgarder inom
omradet.

1.3 OMFATTNING OCH GENOMFORANDE

Projektet omfattar en trafik- och parkeringsutredning vars resultat utgér underlag till
kommunens detaljplanearbete. Trafikutredningen innehaller féljande delar:

o Nuldgesbeskrivning gallande dagens trafiksituation i och runt om de fyra fastigheterna.

e Framtidsanalysen beskriver den tankta utvecklingen av omradet. En kartlaggning av
framtida trafikfloden beskrivs i ett maxscenario.

e Parkeringsutredning med parkeringslésningar for fastigheterna med fokus pa
framkomlighet, trafiksakerhet och jamfdérelse med det skattade parkeringsbehovet.

e Atgdrdsférslag presenteras utifran nulaget och framtidsanalysen med fokus pa omradets
forutsattningar, anstalldas och besdkares resvanor samt omradets malpunkter.

1.4 UNDERLAG

Riktlinjerna for planering av parkering anges i Taby kommuns parkeringsstrategi som beslutades
av stadsbyggnadsnamnden ar 2013. Dokumentet anger de parkeringsnormer som ska féljas vid
nybyggnation och mojligheten att reducera parkeringstalen genom att arbbeta med gréna
resplaner. Det ger kommmunen stdd i beslut om framtida utveckling dar parkering ses som en del
i ett resande dar aven gang, cykel och kollektivtrafik kommer att utgdra viktiga delar att uppna
en attraktiv stadsmilj® och ett effektivt markutnyttjande.

' Oversiktsplan Taby 2050 — Staden pa landet, Taby kommun, 2022.



2. NULAGESBESKRIVNING
21 PLANOMRADET

| planomradet finns idag olika typer av verksamheter i form av en gymnasieskola med
fordonsinriktning, gym, bilforsaljning/bilvard, lattare industri, service och lattare form av vard.
Enligt uppgift fran verksamheterna betjanar flera foretag ett relativt stort omrade i Norrort,

exempelvis vad galler bilférsaljning/-service och lokalkontor for foretag verksamma pa flera
platser i Stockholmsomradet.

Dagens planbestammelser mojliggor for industri (J) och latt industri (Jm). Kommande detaljplan
ar tankt att maojliggora for Z (verksamheter) och C1 (centrumverksamhet utom handel med
livsmedel), vilket ar i linje med hur dessa fastigheter anvands idag. Det finns i dagslaget inga
konkreta planer pa ut- eller ombyggnad av fastigheterna i planen. Syftet ar i stallet framst att
bekrafta befintliga verksamheter och mojliggdra mer flexibel anvandning i framtiden. | figur 2

nedan visas planomradet med ingdende fastigheter som inom utredningen har undersokts
narmare.
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Figur 2. Oversikt av planomradet med de ingdende fastigheterna. Kélla bakgrundskarta: Lantmaéteriet



Verksamheterna inom fastigheterna ar av varierande storlek vad galler antal anstallda och ifall de
vander sig till besokare eller inte. Underlag har tillhandahallits av Taby kommun och
kompletterande underlag har hamtats in fran verksamheterna och fastighetsagare. Uppgifter
om antal anstallda, elever och besokare presenteras i tabell 1 nedan.

Tabell 1. Antal anstéllda och besokare per dag inom planomradet.

Fastighet Verksamhetstyp Antal anstallda Antal besdkare

Oljan 2 Gym, gymnasieskola, 56 587 (varav 120 elever
bilférsaljning, verkstad, post och 450 gymbesokare)

Veden 103 | Forvaringslager 0 6

Bensinen 4 | Tvattfirma 18 0

Bensinen 6 | Platslagare, bilverkstad, 14 30
ateljé, kontor

Totalt 88 626

Som namnt finns det i dagslaget finns inga utbyggnadsplaner kopplade till fastigheterna. For att
uppskatta hur stor en framtida exploatering skulle kunna bli har uppgifter inhamtats fran Taby
kommun om framtida BYA (byggnadsarea), som beddms bli 30-50 % av den totala
fastighetsarean. Utdver det har framtida uppskattad storsta BTA (bruttototalarea) tillhandahallits,
vilket beddms bli hogst dubbla BYA:n. En sammanstallning av dagens och framtidens BYA och
BTA i omradet ses nedan i tabell 2. Vart att notera ar att framtida BYA till stor del anpassas efter
dagens BYA.

Tabell 2. BYA och skattad BTA for planomradet idag och mdjlig exploatering (kvadratmeter). Kélla: Taby kommun
Fastighet Dagens BYA Dagens BTA Framtida BYA Framtida

maximal BTA

Oljan 2 2682 5364 2790 5580
Veden 103 1070 1070 1104 2208
Bensinen 4 933 1353 970 1940
Bensinen 6 1125 2250 1169 2338
Totalt 5810 10 037 6 033 (+3,8 %) 12 066 (+20,2 %?)

2.2 TRAFIKRORELSER

2.21 Gang, cykel och kollektivtrafik

Det saknas gangbanor i storre delen av utredningsomradet vilket innebar att fotgangare
behdver réra sig i blandtrafik, aven cyklister rér sig i blandtrafik. De generella brister som
identifierats i gang- och cykelnatet ar framfor allt att gangbanorna kan upplevas som otydliga.
Det gangbanor som finns ar inte tydligt sasmmanlankade och ar i manga fall ocksa smala och

2Jamfort med dagens faktiska BTA



uppfyller inte de riktlinjer for utformning som finns i Taby kommuns tekniska handbok eller
vedertagna handbdcker sdsom VGU eller GCM-handboken.

Strax nordvast om planomradet finns hallplatsen Ymervagen med tva hallplatslagen i
sbdergdende och norrgaende riktning. Hallplatsen trafikeras av linje 610, 611, 612, 616, 687 samt

linje 690 som ar en nattbuss. Busslinjerna har en turtathet pa 15 minuter under

rusningstimmarna.

Tabell 3 - Avgangar fran hallplats Ymervagen

LINJE TILL - FRAN AVGANGAR / TIMME
610 Danderyds sjukhus - Vallentuna 4
611 Danderyds sjukhus — Taby kyrkby 4
616 Taby Simhall - Erikslund 3
687 Vallentuna - Kista Centrum 3
690 Danderyds sjukhus — Vallentuna (nattbuss) 1
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Figur 3. Kopplingar for gang, cykel och kollektivtrafik i anslutning till planomradet. Kalla bakgrundskarta: Lantmateriet



2.2.2 Motorfordon
All motorfordonstrafik kommer in till planomradet via Akerivégen. Anslutningar ut mot

Vikingavagen och Bergtorpsvagen ar inte mojliga i och med utfartsféorbud som finns i gallande
detaljplaner. Utfartsforbud galler aven pa Akerivagen mellan cirkulationsplatsen och
Eldarvagen/Svetsarvagen. Fardvagar for motortrafik inom verksamhetsomradet fram till

respektive fastighet redovisas nedan i figur 4.
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Figur 4. Fardvagar for angoérings- och leveransfordon inom utredningsomradet. Kélla bakgrundskarta: Lantmateriet

Utdver den stracka som omfattas av forbud att stanna eller parkera ar resterande gator som ar
markerade i figur 4 belagda med parkeringsféorbud. Undantaget ar ostra sidan av Eldarvagen, dar

personbilsparkering ar tilldten pd en langre del av gatan.
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P34 Eldarvagen har det noterats att langre fordon backar ner fran Akerivégen for att angora langs
med vagen. Vid platsbesdk observerades det daremot ocksa att lastbil med pahangsvagn (cirka
16 meter) kunde kora runt i vandplatsen.

Befintlig vandplats langst sbderut pa Eldarvagen ar troligen for liten for att 1angre fordon
(exempelvis fordon med langre slap =/> 18 meter) ska kunna vanda. Antalet transporter med sa
pass langa slap beddéms vara mycket fa sett till antalet transporter totalt I1angs med vagen.

Norra planomradet (Bensinen 4, Bensinen 6 och Veden 103)

Motortrafik till fastigheterna norr om Akerivagen aker vidare in pa Svetsarvagen. Trafik till Veden
103 och Bensinen 4 antas aka vidare in pa kvartersmark for all angéring i och med att denna del
av Svetsarvagen ar belagd med forbud att stanna eller parkera. Vid ett av platsbesdken noterades
daremot att det stod tva personbilar parkerade pa denna stracka. Veden 103 har kombinerade
ytor for bade lastning/lossning och parkering i form av lastzoner. En dversikt av de ytor som
nyttjas for angdring och leveranser ses nedan i Figur 5.

Figur 5. Platser for angoéring och leveranser i norra delen av planomradet. Rddmarkerad stracka anger den del av
Svetsarvagen dar det ar forbjudet att stanna eller parkera. Kalla bakgrundskarta: Lantmateriet

Bensinen 4
Fordon som angor fastigheten for lastning och lossning backar in mot port som finns i

byggnadens sodra del. Detta forutsatter backning med fordon antingen in fran Svetsarvagen
eller genom backvandning inom fastigheten.

Bensinen 6

Grundprincipen ar att leveranser och angoéring ska kunna ske inom den egna fastigheten. Vid
Bensinen 6 sker detta daremot bade pa kvartersmark och allman plats intill fastigheten,
beroende pa storleken pa de fordon som angdr. Bud- och leveransfordon av typen latt lastbil eller
mindre kan aka in pa fastigheten och antas dven vanda inom fastigheten. Leverans med tung

11



lastbil generellt sett sker pd allman plats langs med gatan. Enligt uppgift fran verksamheterna
skapar det vid vissa tillfallen problem med framkomligheten, men att det rér sig om leveranser
som kommer sallan och star uppstallda 15-20 minuter med oregelbundna intervall.

Veden 103

ANngoring antas ske pa de ytor langst vasterut som dven nyttjas av besokare vid lastning/lossning.
In- och utkérning sker utan backrorelser via slingan som gar runt byggnaden.

Sodra planomradet (Oljan 2)

Aven trafik till Oljan 2 angor pa bade kvartersmark och allman plats, enligt uppgifter fran
verksamheterna, se Figur 6 nedan. Avfallshantering och angéring med storre fordon sker fran
Eldarvagen medan mindre leveransfordon till foretag ibland backar in mot de garageportar som
vetter mot Eldarvagen (se yta intill markering Post). Baserat pa uppgifter fran verksamheterna ar
det framst posten och gymmet som tar emot leveranser har. | sédra delen av fastigheten antas
vissa mindre leveransfordon kunna dka in och vanda pa fastigheten.
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Figur 6. Platser for angoéring och leveranser i sédra delen av planomradet. Kalla bakgrundskarta: Lantmaéteriet
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2.3 RESVANOR

Invanarnas resvanor har betydelse for bade trafikalstringen och for berakningen av efterfragan
pa parkering, framfor allt vad galler andelen biltrafik. Inom utredningen har darfér uppgifter om
resvanor inhamtats fran verksamheterna i omradet. Av de svarande har en biltrafikandel mellan
85 - 90 % angetts, alternativt att en klar majoritet av anstallda/besokare reser med bil. Alla
verksamheter har daremot inte angett andelar, vilket betyder att det finns en viss osakerhet |
beddmningen. En uppskattning av andelen har da i stallet gjorts baserat p3 foljande faktorer:

e Parkeringsbelaggning - ju hogre belaggning desto hégre andel biltrafik
e Verksamheternas typ (exempelvis bilvard eller transport av stérre varor)

e Antal parkeringsplatser inom respektive fastighet i forhallande till antal
anstallda/besdkare

Enligt uppgifter fran gymnasieskolan fardas en majoritet av eleverna till skolan med personbil, a-
traktor och/eller mopedbil. Med hansyn till de utrymmeskrav som a-traktor och mopedbil fér
med sig kopplat till parkering och framkomlighet jamstalls dessa fordon med personbil i denna
utredning och ingar darfor i biltrafikandelen.

Utodver detta har aven omradets placering i kommunen och kopplingar till omgivande omraden
vagt in i beddémningen. Narheten till trafikplats Taby kyrkby pad Norrortsleden (vag 265) gor
kommunikationerna fér motorfordon goda. Relativt goda kopplingar med kollektivtrafik gor att
den nast storsta andelen uppskattas vara kollektivtrafik, exempelvis for de skolelever som inte
reser med bil/moped.

Cykelforbindelser finns i anslutning till verksamhetsomradet norr- och séderut, men inte genom
omradet dar cykling i stallet sker i blandtrafik. Avstandet till stérre centrum (4,5 km till Taby
centrum och cirka 6 km till Vallentuna) gor att andelen cykeltrafik antas vara relativt 1ag.

Med hansyn till verksamheternas typ, upptagningsomrade och omradets placering har det
antagits att andelen gangresor till och frdn omradet ar forsumbar och inkluderas darfor inte.

Sammanstaliningen av resvanor till verksamhetsomradet visas i tabell 4 nedan.

Tabell 4. Uppskattade resvanor till omradet.

Kollektivtrafik

85 % 10 % 5%

Biltrafikandelen ovan ar genomsnittlig for omradet som helhet. For mer anpassade andelar
biltrafik for respektive fastighet och ingdende verksamheter, se avsnitt 3.1 Trafikalstring.

2.4 STRADA

Ett uttag har gjorts frdn databasen STRADA for att fa information om olyckor i omradet. STRADA-
uttaget har gjorts i och omkring de fyra fastigheter som i analysen har utvarderats utifran ett
trafiksakerhetsperspektiv.

Fran ar 2016-2023 har det skett totalt fyra olyckor i utredningsomradet. Samtliga olyckor har varit
mattliga eller lindriga.

13



2.5 UTREDNINGSUNDERLAG

Den trafikutredning som WSP genomforde under 2019 inkluderade en mikrosimuleringsmodell
for korsningspunkter och avgransades till Vikingavagen fran Jarlabankes vag ner till Frestavagen
som ligger norr om planomradet. | utredningen gjordes en prognos och simulering for att se hur
trafiksituationen kan komma att se ut ar 2040. Prognosen visade att trafiken kommmer att 6ka i
framtiden. Simuleringen visade att da det redan idag finns framkomlighetsproblem pa strackan
sd kommer en 6kning av trafiken riskera att gora situationen samre. For att f4 battre
framkomlighet langs med Vikingavagen foreslogs fysiska och beteendepdverkande atgarder for
att uppmuntra till att resa med andra fardmedel, vid andra tider eller att ta andra vagar.

2.6 TRAFIKMATNINGAR OCH UPPRAKNING

| figur 7 nedan redovisas uppgifter om trafiken i omradet. Uppmatta trafikmangder i och intill
utredningsomradet har tillhandahallits av Taby kommun. Dar matningar saknas (eller ar aldre an
2018) har en skattning av trafikfloden gjorts baserat pa uppmatta floden fran det projekt som
redovisas ovan i stycke 2.5. Matningarna i projektet utférdes under en vardag och den mest
belastade maxtimmen (eftermiddag) har valts. Det galler trafikflodena pa Frestavagen och
Akerivagen.

Med hansyn till att planomradet endast omfattar verksamheter har AVDT (&rsvardagsdygnstrafik)
valts som utgangspunkt for trafikflodena. Syftet med det ar att ge en representativ bild av hur
trafikmangderna ser ut pd vardagar nar verksamheterna ar aktiva och trafiken i omradet ar som
storst. Andelen tung trafik pa Akerivagen ar inte kand fran tidigare matningar/projekt och har
satts till 10 % for att inte riskera att underskatta antalet tunga transporter som ror sig till och fran
verksamhetsomradet.

14
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Figur 7. Trafikfloden i och intill utredningsomradet. Kalla: Taby kommun och WSP. Kalla bakgrundskarta: Lantmateriet

Trafikfloden for ar 2024 och 2040 har baserats pa ovanstaende matningar med en arsvis 6kning i
procent baserat pd Trafikverkets trafikutvecklingstal®. | Stockholmsomradet innebar det en
genomsnittlig arlig okning av trafiken med 1,12 %. Trafikutvecklingstalen anvands framst for att
rakna upp trafik pa storre regionala eller nationella vagar dar en generell trafikokning forvantas
over tid. Pa lokal niva kan talen vara missvisande eftersom ny bebyggelse da ofta ar det enda som
paverkar trafikflodena over tid.

Trafiken har raknats upp pa Vikingavagen, Bergtorpsvagen och Frestavagen eftersom de utgor
genomfartsvagar inom kommunen och aven leder till andra kommuner. Akerivégen har inte
raknats upp med hansyn till att den leder till ett litet, avgransat omrade dar det inte forvantas
tillkomma ny bebyggelse utéver det som tilldts inom den kommmande detaljplanen. De
uppraknade flodena inkluderas i analysdelen av utredningen nedan.

3 Trafikverket (2024). Trafikutvecklingstal Vag (TRV 2021/7267)
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3. FRAMTIDSANALYS
31 TRAFIKALSTRING

Syftet med att berakna trafikalstring ar att underséka hur framtida, utokad bebyggelse paverkar
trafiknatet i omradet. Som grund for det har framtida byggratter (och framtida maximal BTA)
anvants for att berakna hur mycket storre verksamheterna kan bli (se tabell 2).

Det finns alltid en osakerhet att berdkna paverkan fran framtida trafik, vilket beror pd vilken typ
av verksamhet som valjer att etablera sig i omradet. Planbestammelserna Z och C1 skapar
mojlighet for en valdigt bred uppsattning av verksamheter att etablera sig. Vissa typer av
verksamheter, som gym, hotell, storre vardinrattningar, drivmedelsstationer och restauranger for
med sig en stérre mangd bestkare. Andra, sa som serviceféretag, lager eller tillverkning, for med
sig olika nivaer av tung trafik och antal anstallda. De kan antingen vara vanda mot kunder eller
endast for personal. Det ar darfér mycket utmanande att gora generella antaganden om dessa
kategorier utan konkreta forslag pa utbyggnader. Risken blir da att uppskattningen av trafik blir
missvisande och overskattas troligen.

Dagens verksamheter inom planomradet faller inom de framtida planbestammelserna Z
(verksamheter) och C1 (centrumverksamhet utom handel med livsmedel). De visar aven upp en
variation vad galler antal anstallda och besokare, vilket beddms som positivt. Med ovanstdende
som grund har darfér dagens verksamheter anvants som grund for att rakna pa framtida
trafikdkning.

Andelen biltrafik till fastigheten Oljan 2 uppskattas till 85 %, enligt bedémningen i avsnitt 2.3.
Fastigheten Veden 103 omfattar ett forvaringslager dar andelen biltrafik i stallet antas vara 100 %.
P4 Bensinen 4 och Bensinen 6 grundar sig biltrafikandelen pa svar fran verksamheterna om hur
manga i personalen som aker bil samt hur manga parkeringsplatser som disponeras av
respektive verksamhet.

Tabell 5. Trafikalstring for biltrafik i planomradet baserat pa tilldten maximal BTA i framtiden.

Antal anstallda/

: Antal anstallda/ N Uppskattad Skattad framtida
Fastighet ) . besdkare ) i ' : .
besbkare idag . andel biltrafik trafikalstring (bil)
(maxscenario)
Oljan 2 635 660 (+4 %) 85 % 561
Veden 103 6 12 (+106 %) 100 % 12
Bensinen 4 18 26 (+43 %) 70 % 18
Bensinen 6 47 49 (+6 %) 95 % 47
Totalt 706 747 (+6 %) 638 (+ 31)

Totalt sett skulle en utbyggnad av kvarstdende skattad BTA innebara att totalt 638 bilresor
genomfors per dygn, vilket ar en 6kning med 31 bilresor jamfort med dagens niva. De 109
resterande resorna som inte utgors av biltrafik fordelar sig enligt nedanstaende:

e Kollektivtrafik (10 %): 73 resor
o Cykel (5%): 36 resor

16



3.2 KAPACITETSBERAKNING

Inom ramen for trafikutredningen har kapaciteten i korsningen Vikingavagen/Bergtorpsvagen/
Akerivégen/Frestavégen undersokts. Syftet ar att se hur framtida trafikfloden kan paverka
framkomligheten i korsningen.

Kapaciteten i korsningen har genomférts for tre scenarion:

e Nulage
e Ar2040
e Ar2040 med ytterligare exploatering

Kapacitetsberakningarna har genomférts med hjalp av verktyget CapCal och ser till trafikflodena
under dimensionerande timme (maxtimme) pa for- och eftermiddag, alltsd de tva timmar pa
dygnet da trafikflodena ar som storst. For den alstrade trafiken (31 fordon) antas 12 % av fordonen
aka i maxtimmen. Fordelningen mellan trafik som ska in till omradet och ut frdn omradet i de
olika maxtimmarna baserar sig pa uppmatta floden i tidigare projekt som WSP genomfort och
redovisas i tabell 6 nedan.

Tabell 6. Flodesriktningar for alstrad trafik under for- och eftermiddagens maxtimmar.

Flodesriktningar  In till omradet Ut frdn omradet
Formiddag 65 % 35 %
Eftermiddag 40 % 60 %

Svangfordelning och trafikfloden for befintlig trafik baseras pa matningar i maxtimmarna intill
korsningen utférda av Taby kommun och i tidigare projekt av WSP (se avsnitt 2.5). | figur 8 och
figur 9 nedan redovisas trafikflédena under for- och eftermiddagens maxtimme for nulaget (ar
2024), ar 2040 och ar 2040 med uppskattad exploatering.
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g 47 765 5l
Gt 56 914 6l Vikingavagen
] 56 914 62
Frestavagen Akerivagen
o 040 uta 040 med e 040 40 rad
44 52 57 28 28 28
13 15 16 6 6 6
52 59 59 60
age 62 281 N4
st 74 336 137 Bergtorpsvagen
e 74 336 138

Figur 8. Trafikfloden under formiddagens maxtimme i cirkulationsplatsen pa Vikingavagen.
Under formiddagen ar det stora trafikflodet i sydlig riktning mot trafikplatsen och Taby centrum.

En liten tillkomst av trafik mot Akerivégen syns i scenariot dar omradet byggs ut med
kvarstaende byggratt, men utgor inte ndgon markbar skillnad mot de uppskattade trafikflodena

pa vagarna baserat pa tidigare matningar.
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age 103 704 56
] 123 841 67 Vikingavagen
Saneiled 123 841 68
Frestavagen Fov i Akerivagen
e 040 uta 040 med — 040 uta 040 med
93 m m 39 39 39
16 19 19 10 10 10
59 70 70 20 920 9l
age 52 658 54
= 62 786 65 Bergtorpsvagen
S 62 786 66

Figur 9. Trafikfloden under eftermiddagens maxtimme i cirkulationsplatsen pa Vikingavagen.

Under eftermiddagen ar trafikflodena storre i alla tillfarter till korsningen. Vart att notera ar att
trafikflodena pa Vikingavagen (norrifrdn) ar lika stora som under féormiddagens maxtimme, men
med nagot fler fordon som rér sig mot Frestavagen i stallet for rakt fram mot Bergtorpsvagen.
Totalt sett hanterar korsningen alltsd ungefar 480 fler fordon under eftermiddagens maxtimme

jamfort med formiddagen.

Resultatet fran kapacitetsberakningen delas enligt VGU* in i olika grader av serviceniva, vilket ar
kopplat till korsningens belastningsgrad. Belastningsgraden ar ett matt som visar hur stora
trafikfloden det ar in i korsningen jamfort med korsningens kapacitet. | en cirkulationsplats bor
belastningsgraden vara lagre an 0,80, alltsa att 80 % av kapaciteten nyttjas. Om vardet ar hogre
finns en risk att fordréjning uppstar i trafiken och tidvis kdbildningar. Om gransvardet 1,00
overskrids, vilket alltsd ar 100 % av kapaciteten, ar risken for kébildning stor.

| tabellerna nedan presenteras resultaten fran beradkningen. Grona markeringar anger att
framkomligheten ar god. Gula markeringar anger de varden som nar eller gar éver gransvardet
for mindre god framkomlighet. Réda markeringar anger att kapacitetsgransen for anslutningen i
korsningen har natts och att risken for kobildning ar stor.

“Vagar och gators utformning (VGU), Trafikverket.
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Tabell 7. Belastningsgrader under formiddagens maxtimme.

Féormiddag Frestavagen Vikingavagen Akerivagen Bergtorpsvagen

Nulage

2040 0,38 0,80 0,10 0,41
2o 038 080 010 041

exploatering

Under formiddagen ar belastningen i dagslaget inom granserna for god framkomlighet. Ar 2040
sa har trafiken fran Vikingavagen okat till en niva dar gransvardet 0,80 nas. Med ytterligare
exploatering inom planomradet blir belastningen densamma till foljd av den begransade
ytterligare utokning av verksamheter som tillats.

Tabell 8. Belastningsgrader under eftermiddagens maxtimme.

Eftermiddag Frestavagen Vikingavagen Akerivagen Bergtorpsvagen

Nulage

2040 052 0,82 031 0,73
2050 052 082 031 073

exploatering

Under eftermiddagen ar belastningen pa Vikingavagen i det narmaste likadan, det vill sdga strax
over gransvardet for mindre god framkomlighet. Belastningen har 6kat pa de andra anslutande
vagarna men haller sig fortfarande pa en niva dar risken for kobildning haller sig inom
gransvardet. Aven har marks inte trafikokningen fran en forvantad exploatering enligt
planforslaget.

3.3 KANSLIGHETSANALYS

| framtiden skulle det kunna etablera sig fler verksamheter i omradet som alstrar mer trafik,
antingen som tar emot ett storre antal besdkare eller har hogre personaltathet. For att
undersodka hur kapaciteten i korsningen paverkas i det fallet har en kanslighetsanalys
genomforts. Analysen utgar fran scenariot som omfattar ar 2040 med foreslagen exploatering.
Darefter har trafiken fran Akerivégen raknats upp med 50 % respektive 100 % (bade alstrad trafik
och befintlig, uppraknad trafik). Under eftermiddagen, som ar den mest belastade tiden,
motsvarar detta en dkning med cirka 70 resp. 140 fordon i maxtimmen.

Resultaten av kanslighetsanalysen visas nedan i tabell 9 och tabell 10. Vid 50 % trafikbkning blir
framkomligheten pa Vikingavagen nagot mindre god. Med en trafikdkning om 100 % upptrader
samma monster med ytterligare mindre god framkomlighet pa Vikingavagen. Aven kapaciteten
pa Bergtorpsvagen boérjar komma nara gransvardet.

Tabell 9. Belastning i korsningen vid 50 % trafikékning till och fran Akerivz’a’gen.

+ 50 % trafik Frestavagen Vikingavagen Akerivagen Bergtorpsvagen

Formiddag

Eftermiddag - 0,89 - -
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Tabell 10. Belastning i korsningen vid 100 % trafikékning till och fran Akerivagen.

+100 % trafik Frestavagen Vikingavagen Akerivagen Bergtorpsvagen

Formiddag

Eftermiddag 0,89 096 0,62 0,85
Slutsats

Kapaciteten i anslutningen frén Vikingavagen ar pa gransen mellan god/mindre god
framkomlighet ar 2040 oavsett om det blir ytterligare exploatering i planomradet eller inte och
det finns viss kapacitet kvar. En utbyggnad enligt planforslaget bedéms inte paverka
trafiksituationen negativt eftersom den antas fora med sig en mycket liten trafikokning.

Om trafiken dkar med +50 % (70 fordon i eftermiddagens maxtimme) till och fran Akerivagen blir
belastningen hogre pa framfor allt Vikingavagen medan resterande vagar har god
framkomlighet. Vid en fordubbling av trafiken (140 fordon under eftermiddagens maxtimme) till
och fran Akerivz’a’gen blir trafiksituationen mindre god i alla andra anslutningar och ar nara
kapacitetstaket pa Vikingavagen. Det ses som olampligt med hansyn till framkomligheten pa
vagnatet.

Med hansyn till framkomligheten pa kringliggande vagnat bor en framtida trafikokning pa
Akerivégen hallas under 50 %, vilket motsvarar en 6kning med cirka 600 fordon per dag. Med
befintlig trafik inraknad (1 370 fordon) betyder det att Akerivégen inte bor hantera mer an 2 000
fordon per vardagsdygn.

3.4 SAMMANFATTNING

Det ar inte i dagslaget kant vilka verksamheter som skulle kunna etablera sig i planomradet i
framtiden. Trafikalstringen i denna utredning utgar darfor fran att dagens verksamheter (med sin
personaltathet och antal besdkare/elever) utdkas i linje med mojlig framtida BTA. Detta medfor
en valdigt liten 6kning av trafiken (cirka 40 fordon per vardagsdygn), vilket inte paverkar
trafiksituationen i dagslaget.

Sett till kringliggande vagnat bedétms det finnas utrymme for en storre trafikokning an sa.
Dagens trafiknivaer pa framfor allt Vikingavagen ar relativt hdga genom cirkulationen. For
verksamhetsomradet som helhet bor darfor en dkning av trafiken till och fran Akerivégen vara
lagre an 600 fordon per dygn, eller totalt raknat 2 000 fordon per vardag. Detta bor beaktas vid
framtida ansokningar om etablering i omradet.
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4. PARKERINGSUTREDNING
41 NULAGESBESKRIVNING

| utredningen har tva platsbestk genomforts: en formiddag (2024-09-02) och en
eftermiddag/kvall (2024-09-24). Under besoken identifierades de parkeringsplatser som finns pa
kvartersmark, den reglering som galler pa de olika platserna och den genomsnittliga
belaggningen. Utéver detta har kontakt tagits med flera verksamheter i omradet och dven med
fastighetsagaren for Oljan 2 och Bensinen 6 for att skapa en tydligare bild av
parkeringssituationen i dagslaget.

411 Parkering pa kvartersmark

Teckenforklaring
2-timmarsparkering

Foérhyrda platser

Parkering fér
rorelsehindrade

Platser utan reglering

CEONN

Motorcykel/moped
Cykelparkering
Yta for avfallskarl

]
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Figur 10. Kartlaggning av parkeringsplatser pa Oljan 2 i sddra delen av planomradet (Eldarvagen). Kalla bakgrundkarta:
Lantmateriet

P4 fastigheten Oljan 2 finns totalt 103 parkeringsplatser som har en reglering, antingen 2-
timmarsparkering eller forhyrda platser. Standarden pé parkeringsplatserna ar asfaltsbelaggning,
med undantag for de platser som ligger langs med vastra sidan (de forhyrda platserna och den
kortare raden med 2-timmarsparkering) som ligger pa grusad yta. Utover de
kvartersmarksplatser som har ndgon form av reglering finns dven ett antal platser framfor
bilverkstaden och en grasbelagd yta intill Eldarvagen som nyttjas for uppstalining av fordon.
Platserna framfor verkstaden var helt upptagna vid bada platsbesdken och antas anvandas for
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bilar som ska in for service. Vid platsbesdken noterades det att i snitt 5 bilar var uppstallda pa den
grasbelagda parkeringsplatsen mot Eldarvagen.

Enligt uppgift fran fastighetsagaren galler foljande fordelning av ovanstadende parkeringsplatser
mellan verksamheterna pa Oljan 2, se tabell 11. Utdver de angivna parkeringsplatserna har tva
ytterligare parkeringsplatser noterats vid platsbesdken, vilket skulle kunna vara
parkeringsplatserna for rérelsehindrade som ligger vid entrén till gymmet och gymnasiet.

Tabell 11. Disponering av parkeringsplatser for bil pa Oljan 2. Kalla: Fastpart

Verksamheter Antal bilplatser

Gym 49
Gymnasieskola 17
Bilforsaljning/verkstad 30
Post 5
Ovriga parkeringsplatser 2
Totalt 103

Parkering for cyklar finns endast vid gymmet och utgoérs av framhjulsstall. De nyttjades av 5
cyklister vid formiddagens platsbesok. Pa eftermiddagen var det nagot hogre belaggning da 14
cyklar observerades. Detta ger en skattad andel cykeltrafik pa cirka 15 % under eftermiddagen.

Vid huvudentrén till gymnasieskolan finns en parkeringsplats for cirka 10 motorcyklar/mopeder
klass I. Inga fordon fanns parkerade pa platsen vid ndgot av platsbestken. P4 eftermiddagens
besok noterades att 2 mopeder fanns parkerade pa 2-timmarsparkeringen framfoér gymmet.

Teckenforklaring
. Platser utan reglering 37 pl

I Lastzon cirka 3 pl

Figur 11. Parkeringsutbud i norra delen av planomradet (Svetsarvagen). Kalla bakgrundskarta: Lantmateriet

| norra delen av planomradet (fastigheterna Veden 103 samt Bensinen 4 och 6) finns totalt cirka
45 platser, dar 3 av dem pa Veden 103 ar lastzoner som aven kan nyttjas for parkering. Samtliga
platser ar asfaltsbelagda, uppmarkta och haller relativt god standard. Parkeringsreglerna som
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galler pa kvartersmark ar relativt flexibla. Veden 103 har enligt verksamhetsutévaren markerade
platser for lastning/lossning som aven nyttjas for parkering. Bensinen 4 har 6 parkeringsplatser
for personal och resterande 3 platser anvands for tjanstebilar. Bensinen 6 delar pa totalt 25
parkeringsplatser mellan de féretag som ar aktiva pa fastigheten. Parkeringen har nyttjas av
tjanstebilar, personal, kunder och leveranser med mindre fordon (Iatt lastbil). Dagens upplagg
beskrivs av verksamhetsutdvarna som fungerande.

Summering

Antal parkeringsplatser, deras reglering samt uppskattad belaggningsgrad redovisas i tabell 12
nedan. Belaggningsgraden utgar fran uppmatta nivaer vid platsbesoken.

Tabell 12. Sammanstallning av parkeringsplatser pa kvartersmark inom planomradet. Uppmatt beldaggningsgrad anges
inom parentes for respektive parkeringstyp och fastighet.

Fastighet Antal platser for bil Antal platser for cykel Reglering

Bensinen 4 9 (100 % formiddag, 0 Reglering saknas
33 % eftermiddag)

Bensinen 6 25 (90 % férmiddag, | O Reglering saknas
24 % eftermiddag)

Oljan 2 103 (74 % formiddag, | 25 (16 % formiddag, 56 % | 2 RHP, 42 platser med
50 % eftermiddag) eftermiddag) tvatimmarsreglering, 59

forhyrda platser, 25
cykelparkeringsplatser
och 10 platser for
moped/motorcykel

Veden 103 3 (33 % formiddag, 0 Last-/parkeringsplatser
0 % eftermiddag)

412 Parkering pa allman plats

Parkeringsregler och uppskattat antal parkeringsplatser pa allman plats har undersokts baserat
pa platsbesdk och gallande lokala trafikforeskrifter i omradet. Antal platser utgar fran
genomsnittlig storlek pa en personbil och redovisas nedan i tabell 13.

Enligt uppgifter fran flera verksamheter pa Oljan 2 och Bensinen 6 parkerar besokare vid behov
pa gatan, exempelvis besdkare till bilféretagen och vissa elever pa Oljan 2. Det ar inte kant hur
stor andel av bestkarna som staller sig pa allman plats.

Tabell 13. Sammanstallning av parkeringsplatser pa allman plats intill planomradet Uppskattad belaggning pa
parkeringsplatserna anges i procent.

Gata Antal platser Reglering
Eldarvagen 27 (27 % formiddag, O % Personbil, 24 timmar
eftermiddag)
Svetsarvagen (norr om 7 (14 % formiddag, O % 24 timmar
Bensinen 6) eftermiddag)
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4.2 VERKSAMHETERNAS MAXTIMMAR

Inom planomradet har verksamheternas maxtimmar undersokts, det vill saga den tid da flest
anstallda och besdkare befinner sig i omradet. Uppgifterna ar inhamtade fran Taby kommun,
fastighetsagare och verksamhetsutovare i omradet och redovisas nedan i tabell 14. Dar
maxtimmar saknas ar antalet besdkare relativt 1agt och antas fordelas jamnt under
verksamheternas dppettider. Antal besdkare och anstallda i maxtimmen ar dimensionerande for
parkeringsbehovet for bil och cykel som redovisas i avsnitt 4.3 nedan.

Tabell 14. Maxtimmar inom planomradet.

Besokare +
Fastighet Verksamheter Maxtimme anstalldai

Mmaxtimmen

Oljan 2 Gym KI.17-18 81
Oljan 2 Gymnasieskola KI.8-9 130
Oljan 2 Bilforsaljning, verkstad, post | Jamnt fordelat 16
Veden 103 Forvaringslager Jamnt fordelat 1
Bensinen 4 Tvattfirma Kl.7-8 18
_ Platslagare, bilverkstad, . .
Bensinen 6 . Jamnt fordelat 20
ateljé, vard, kontor

4.3 PARKERINGSTAL

Baserat pa uppgifter om antal anstallda/besdkare i maxtimmen samt fardmedelsfordelning har
parkeringstal for respektive verksamhet beraknats. En sammanstallning av parkeringstalen visas
i tabell 15 nedan.

Enligt uppgifter fran gymnasiet fardas en majoritet av eleverna med bil, a-traktor och/eller
mopedbil. Det finns en stor osakerhet i att beddma det faktiska parkeringstalet for elever i och
med att ndrmare underlag om antal/andel biltrafik hos elever saknas. | och med att antalet elever
ar betydligt storre an antalet larare goér detta att paverkan pa parkeringstalet totalt sett blir stor.
Det saknas aven underlag for att jamfora de uppskattade andelarna med planeringsunderlag
fran andra kommuner eller andra trafikutredningar. Det beror pad att elever generellt sett inte
antas resa med bil till skolan. Med detta som grund redovisas darfor elevernas uppskattade
parkeringstal separat fran lararnas. For att inte riskera att underskatta andelen elever som reser
med bil eller storre motorfordon har andelen biltrafik uppskattats till mellan 65 % och 85 % i
denna utredning, vilket skapar ett spann for parkeringstalet.

Det antas att andelen elever som fardas tillsammans i bil eller andra stdérre motorfordon (som a-
traktor och mopedbil) ar hog, vilket har har antagits vara 2 personer per fordon.

Gymmet antas ocksa ha en viss grad av samakning baserat pa observationer fran platsbesdken.
Detta galler aven anstallda till Bensinen 4 med hansyn till antalet anstallda och antalet
parkeringsplatser for personal. For dvriga verksamheter antas det att anstallda/besokare fardas i
bil pd egen hand till verksamheterna.
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Vart att notera ar att det skattade parkeringsbehovet for de verksamheter som ligger pa
fastigheten Oljan 2 (gym, gymnasieskola, bilforsaljning, verkstad och post) uppgar till mellan 125
och 136 platser, vilket 6verstiger dagens utbud pa fastigheten (103 platser). Eftersom maxtimmen
for gymmet och skolan ligger pa skilda tider sa fungerar detta upplagg genom ett visst
samnyttjande av platserna.

Tabell 15. Faktiska parkeringstal for bil for de olika verksamheterna.

o Besokare + : Skattat
Andel Samakningsgrad . : Faktiskt )
Verksamheter : : . anstallda i ) parkeringsbehov
biltrafik (personer per bil) ) parkeringstal
maxtimmen (antal platser)
Gym 85 % 12 81 0,71° 57
Cymnasieskola
- 85% 1 22 0,86 19
(larare)
Cymnasieskola
65-85% 2 108° 0,32-0,43 35-46
(elever)
Bilforsaljning,
90 % 1 16 0,90 14
verkstad, post
Forvaringslager | 100 % 1 1 1,00 1
Tvattfirma 70 % 2 18 0,35 6
Bilverkstad 90 % 1 8 0,90 7
Platslagare,
ateljé, vard, 100 % 1 12 1,00 12
kontor

Vid undersdkning av faktiskt parkeringstal fér cykel har endast gymmet undersokts da detta
utgor den enda verksamheten som i dagslaget har cykelparkering. En sammanstallning av det
faktiska parkeringstalet baserat pa belaggningen under eftermiddagens maxtimme redovisas i
tabell 16 nedan.

Tabell 16. Faktiskt parkeringstal for cykel i planomradet.

c Ifer;t?j]liki Besokare | Laktiskt Skattat
Y anstéllda i parkeringsbehov

Verksamheter .
. parkeringstal
maxtimmen (antal platser)

eftermiddagens
maxtimme

Gym 17 % 81 0,17 14

5 Eftermiddagens maxtimme (kl. 17-18)
690 % av det storsta antalet elever under en skoldag (120)
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4.4 JAMFORELSE AV PARKERINGSTAL

For att skapa en bild av hur dessa parkeringstal forhaller sig till Taby kommuns
parkeringsstrategi har de stallts mot de parkeringstal som i planeringsunderlaget anses vara
jamforbara (se roda markeringar i figur 12 nedan). Planomradet ligger inom zon C enligt
kommunens parkeringsstrategi. Det finns i dagslaget inget generellt parkeringstal for
verksamheter i Taby kommuns parkeringsstrategi. | stallet har en jamfoérelse gjorts mot de
parkeringstal som ligger narmast de typer av verksamheter som finns i omradet idag.

Zon A Zon B Zon C
Bpl/1000 m* | Motsvarighet i Bpl/1000 m* Motsvarighet i Bpl/1000 m* Motsvarighet i
BTA (om bpl/hushall eller BTA (om bpl/hushall eller BTA (om bpl/hushall eller
annat ¢j bpl/anstalld och annat ej bpl/anstalld och annat ej bpl/anstalld och
anges) besokare anges) besokare anges) besokare

Kontor 10 0,23 13 0,30 22 0,50
Industri 4 0,24 7 0,41 12 0,71
Handel 15 0,21 20 0,27 25 0,34
Externhandel - - 35 0,44
Dagegvoros +10 0,40 +10 0,48 £10 0,56
livsmedel**
Forskola B 0,4*** 6 0.6 7 0 il
Grundskola - 0,4 6 0,6 7 7

Figur 12. Utdrag av liknande parkeringstal (réda markeringar) som jamforelse. Kalla: Parkeringsstrategi Taby kommmun,
2013

VAart att notera ar att det framst ar parkeringstalen som anges som platser/1000 kvim BTA som
anvands vid exploatering i Taby. Det grundar sig i sin tur pd antaganden om en viss personal-
/besdkartathet per verksambhet, se tabell 17 nedan.

Tabell 17. Antaganden om personal- och besokartathet per verksamhet. Kalla: Parkeringsstrategi Taby kommun, 2013

Verksamheter
Antal anstillda per 1 000 m° BTA | Antal besokare per 1 000 m® BTA

Kontor 40 4

Industri 15 2

Handel 13 60

Externhandel 10 70

Forskola och grundskola 10

Restaurang 10 70

Hotell 5 25

Vard 15 30

Vid jamforelse mellan BTA-siffror for fastigheterna och antalet besdkare/anstallda i planomradet
ar personal-/besdkartatheten mycket lagre i planomradet dn motsvarande antaganden |
parkeringsstrategin. D& BTA-tal for verksamheterna inte ar kanda har i stallet antal anstallda och
besokare legat till grund for jamforelsen for att inte riskera att dverskatta antalet
parkeringsplatser som kravs i framtiden. Med BTA-tal per verksamhet s& ar det emellertid mojligt
att omvandla parkeringstalen i denna utredning till arealbaserade tal.
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4.4.1 Bilparkering

Bensinen 4

Det framraknade parkeringstalet for Bensinen 4 grunder sig pa uppgifter inndmtade fran
tvattfirman som ar det enda foretaget pa fastigheten. Dess faktiska parkeringstal ar 0,35, vilket
liggerilinje med Taby kommuns parkeringsnorm for handelsverksamhet i zon C (0,34). Jamfort
med kommunens parkeringstal sett till alla verksamhetskategorier ar detta en relativt lag siffra.
Sett till att verksamhetens parkeringssituation fungerar i dagslaget beddéms den dock fungera
for dagens behov och vid en eventuell framtida utékning av verksamheten.

Bensinen 6

Inom denna fastighet forekommer flera verksamheter med ett mindre antal anstallda dar vissa
vander sig till kunder. Baserat pa underlaget fran verksamheterna och fastighetsagaren har det
faktiska parkeringstalet skattats till 0,90 for bilverkstaden och 1,00 for resterande verksamheter.

Jamfort med kommunens parkeringstal ar detta en mycket hog siffra. Anledningen till det beror
pa att personal- och besokstatheten pa dessa foretag ar 1ag, i regel endast 1 personal och 1
besodkare at gangen. Ett hogt parkeringstal motsvarar darfor endast ett mycket begransat antal
parkeringsplatser (ofta 1-2 platser) och ar att betrakta som en lagsta-niva for enpersonsforetag
inom planomradet. Vid en berakning av parkeringsbehovet vid en eventuell framtida utbyggnad
(dar antalet parkeringsplatser generellt sett avrundas uppat) kan en lagre siffra fungera som
parkeringsnorm. Se vidare i Tabell 18 i stycke 4.4.4.

Veden 103

Parkeringstalet for lagerverksamheten ser endast till besdkare, eftersom det inte finns nagra
anstallda pa fastigheten i dagslaget. Sett till att antalet bestkare per dag (6) ar lagt blir aven har
det faktiska parkeringstalet hogt jamfort med kommunens parkeringstal. Med hansyn till att
dessa besokare troligen inte kommer till lagret samtidigt beddms det daremot som rimligt att
parkeringstalet har satts lagre for att inte dverskatta behovet (cirka 0,50 platser per besdkare).

Oljan 2

For gymmets del motsvarar det faktiska parkeringstalet narmast talet for industri hos
kommunens parkeringstal (0,71 platser per anstalld/besdkare). En industriverksamhet antas inte
ta emot nagra besodkare, men utgor fortfarande en kommersiell verksamhet. Det som foér
industriverksamhet motsvarar ett visst antal anstallda utgors i gymmets fall i stallet av anstallda
och ett storre antal besdkare. Eftersom gymmet vander sig mot allmanheten beddms denna
kategori fungera som parkeringstal for bil.

For gymnasieskolan ligger det faktiska parkeringstalet for larare (0,86), vilket ar hogre an det
storsta parkeringstalet i kommunens parkeringsnorm. Det narmast jamforbara talet ar
grundskola (0,7 platser) vilket dock inkluderar viss besdksparkering for tillfalliga besok. Det ar
dock vart att uppmarksamma att riktlinjer for bilparkering for gymnasieskolor saknas. Idag
disponerar skolan 17 parkeringsplatser pa fastigheten Oljan 2. Det beddms darfor att det faktiska
parkeringstalet kan fungera som underlag eftersom maxtimmen for skolan skiljer sig fran
maxtimmen for gymmet.

Vad galler elevernas parkeringstal (mellan 0,32 och 0,43) hamnar det mitt mellan talen for handel
och externhandel enligt parkeringsstrategin. Detta parkeringstal ar daremot det enda talet som
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saknar en jamforbar kategori sett till verksamhetens typ. Bilparkeringstal for elever saknas i
kommuns underlag och aterfinns inte i jamforbara trafikutredningar. Att faststalla
parkeringsbehovet for gymnasieskolan i bygglovsskedet bor darfor foregas av en utredning som
slar fast vilka fardmedelsandelar som bor galla for elevers resor till skolan och vilka behov skolan
har. Baserat pd att gymmets maxtimme skiljer sig fran skolans beddms det faktiska
parkeringstalet fungera som underlag i framtida préovning.

442 Cykelparkering

| Taby kommuns parkeringsstrategi finns ett antal kategorier for cykelparkering som gar att
overfora pa verksamheterna i planomradet. En sammanstalining av dem presenteras i figur 13
nedan (roda markeringar).

Totalt antal Varav platser i Varav platser i Motsvarighet i
(cpl/1 000 m? cykelrum anslutning till entrén cpl/lagenhet eller
BTA om annat (boende/ (besok och boende/ cpl/anstélld och
ej anges) verksamma) verksamma) besokare
Kontor 15-20 8-10 7-10 0,35-0,45
Industri 5-10 3-5 2-5 0,3-0,55
Handel 25-35 5 20-30 0,33-0,47
Externhandel 8-10 2-3 6-7 0,1-0,13
Forskola 25-30 12-15 12-15 0,25-0,3 cpl/elev
Grundskola 35-45 5-10 30-35 0,35-0,45 cpl/elev
Gymnasium 30-40 5-10 25-30 0,3-0,4 cpl/elev

Figur 13. Parkeringstal for cykel med roda markeringar for de tal som jamforts i utredningen. Kalla: Taby kommmuns

parkeringsstrategi

| dagslaget saknas parkeringsplatser for cykel vid samtliga verksamheter utom vid gymmet.

GCymmets faktiska parkeringstal (0,17) understiger antalet cykelparkeringsplatser som finns vid

gymmet i dagslaget (25 platser totalt). For att som minst motsvara dagens
cykelparkeringsplatser bér cykelparkeringstalet for gymmet darfor minst vara 0,31, vilket faller
inom lagre delen av spannet for industri och motsvarar da samma kategori som for gymmets

bilparkering.

GCymnasieskolans parkeringstal ska ligga i det ovan angivna spannet for gymnasium. Med hansyn
till att en relativt stor andel elever reser till skolan med motorfordon antas det racka med att

lagga cykelparkeringstalet for gymnasiet i den lagre anden av spannet (0,3).

Cykelparkering for resterande verksamheter bor kunna tillgodoses genom ett gemensamt tal for
samtliga verksamheter (undantaget forvaringslagret som antas endast nyttjas av motorfordon).
Forslagsvis anvands cykeltal 0,5 platser per anstalld/besdkare for att ta hansyn till det relativt 1dga
antal anstallda som finns pa de flesta foretag.

4.4.3 Jamférelse med andra kommuner

Inom utredningen har andra kommuners planeringsunderlag och aven inspel fran andra
verksamhetsomrdden anvants som jamfoérelse for de parkeringstal som behandlas i den har
utredningen (industri och kontor). De kommuners parkeringsnormer som undersokts ar
Uppsala, Norrtalje och Linkdping. Dessa kommuner ar expansiva och av varierande storlekar,
vilket anses utgora ett brett underlag for att jamfora parkeringsnormer.
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Samtliga kommuner har parkeringstal for industri och kontor, vilket tacker in men inte utesluter
alla typer av verksamheter som kan tillatas genom planbestammelse Z. En sammanstalining av
dessa kommuners parkeringstal for de kategorierna presenteras i Tabell 18.

Tabell 18. Parkeringstal for bil i jamférda kommuner.

Verksamhetstyp Uppsala Linkdping Norrtalje
, 2-3 platser per 1000 9,5-12 platser per 1000 6-9 platser per 1000
Industri
kvm BTA kvm BTA kvm BTA
3-5 platser per 1000 14-16 platser per 1000 10-14 platser per 1000
Kontor
kvm BTA kvm BTA kvm BTA

Sammanfattningsvis varierar parkeringstalen med ganska breda spann sett till verksamheternas
typ och lage. Aterkommande resonemang i dessa kommuners riktlinjer fér verksamheters
parkering ar att de specifika forutsattningarna for respektive verksamhet ska vara styrande vid
berakning av parkeringsbehovet. En generell slutsats ar att det ar utmanande att sla fast ett
gemensamt parkeringstal som tacker in verksamheter i allmanhet. Forslag till byggnation och
typer av etableringar ar i stallet styrande for det parkeringsbehov som kommer att galla for
respektive verksamhet.

4.4.4 Forslag till parkeringstal

Med ovanstaende (stycke 4.41- 4.4.3) som utgangspunkt foreslas foljande parkeringstal galla for
de olika verksamhetstyperna i planomrédet, se tabell 19. Parkeringstalen anges som antal platser
per anstalld/besokare.

Tabell 19. Féreslagna parkeringstal for planomradet.

Verksamheter Parkeringstal bil Parkeringstal cykel
Gym 0,71 0,31
Gymnasieskola (larare) 0,86 0,3
Gymnasieskola (elever) 0,32-0,43 0,3

Besoksorienterade/
mindre verksamheter (verkstad, vard, 0,60 05
forsaljning, post)

Forvaringslager 0,50 0

Tvattfirma 0,35 0,5

Av den totala mangden bilparkering ska 2-3 % (eller minst en plats) vara tillganglig for personer
med nedsatt roérelse’. Detta innebar att den ska vara placerad hogst 25 meter fran tillganglig
entré.

7Taby kommuns parkeringsstrategi (2013)
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4.5 FRAMTIDA UTVECKLING AV PARKERING

| den kommande detaljplanen foreslas som namnt verksamheter (Z) och centrumverksamhet
utom handel med livsmedel (CI) att tilldtas. Med hansyn till att dagens verksamheter faller inom
dessa kategorier beddms inte nya planbestammelser i sig féra med sig nagra forandringar for
parkeringssituationen. Den nya maximala BYA:n for fastigheterna ligger aven i stor utstrackning i
linje med hur mycket BYA som anvands idag inom fastigheterna.

Den forandring som ar kand i dagslaget ar en utdkning av antalet elever pd gymnasieskolan, dar
det totala antalet kommer att ga fran 200 elever till 220. Det har darfér undersokts hur detta kan
paverka parkeringssituationen pa fastigheten Oljan 2. Skolans maxtimme uppskattas infalla
mellan kl. 8 och 9 under vardagar. Antal besdkare/anstallda pa gymmet under skolans
maxtimme uppskattas enligt underlag till cirka 45 personer.

Enligt bedémningen klarar befintlig mangd parkeringsplatser pa fastigheten av att hantera en
utdkning med fler elever. Det forutsatter dock att en lagre andel (som hogst 65 %) reser med
storre motorfordon till skolan. Regleringen pa parkeringsplatserna pa fastigheten behover da
aven andras for att tillata parkering under langre tid an de tva timmar som maximalt tillats pa
platserna narmast gymmet i dagslaget. Det ar inte kant hur stor andel av eleverna som i
dagslaget parkerar pa gatan utanfor kvartersmarken, vilket 6kar osakerheten i bedémningen.

Tabell 20. Bedémt parkeringsbehov i formiddagens maxtimme vid utdkning av antal elever pa Oljan 2.

Besdkare/ P-tal fér Antal p-platser P-tal for Antal p-platser

Verksamheter
anstallda of] for bil cykel for cykel

Gym 45 0,71 32 0,31 258
Gymnasieskola (larare) 22 0,86 19 03 7
G ieskol 0,32—

yrnnasieskola 1249 ’ 40-54 03 38
(elever) 0,43
Bilforsaljning,

16 0,60 10 0,5 8

verkstad, post
Totalt 208 101-115 78

For att skapa en bild av ett framtida maxbehov av parkeringsplatser har en 6versiktlig
beddmning gjorts genom att jamfdra dagens skattade BTA med maximal framtida BTA.

Antal parkeringsplatser for bil utgar fran dagens antal. Det bygger pa antagandet att dagens
parkeringssituation pa Oljan 2 gar att |6sa med hjalp av samnyttjande inom fastigheten och att
andelen elever som reser med motorfordon kan hallas pa en lagre niva (<65 %). Med hansyn till
att dagens parkeringsplatser beddms kunna anvandas mer flexibelt (se avsnitt 5.5 nedan) och att
belaggningen vid platsbestken som mest noterades vara 74 % sa beddms detta som ett
tankbart scenario.

& Avser gymmets maxtimme (eftermiddag)
290 % av uppskattat antal elever vid utdkning (138 elever i arskurs 2 och 3)
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Cykelparkeringsplatser utgar fran foreslaget parkeringstal i férhallande till antal
anstallda/besokare. Besdkare till bilrelaterade verksamheter har undantagits fran
cykelparkeringstalet med hansyn till att dessa kunder inte vantas resa dit annat an med bil.

En sammanstalining av méjligt framtida parkeringsbehov ses nedan i tabell 21. Sett till
utformningen pa fastigheterna i dagslaget ar det Bensinen 6, Veden 103 och Oljan 2 som
beddms kunna hantera en 6kad mangd parkeringsplatser vid en framtida utdkning av
verksamheterna.

Veden 103 har ett sa pass begransat antal besodkare att antalet parkeringsplatser i dagslaget
beddms racka aven vid en fordubbling av verksamheten (jamfor foreslaget parkeringstal). Pa
Bensinen 6 och Oljan 2 ar 6kningen liten i forhallande till det befintliga antalet platser och det
beddms dar finnas mojlighet till samnyttjande mellan verksamheterna vilket kan minska det
totala antalet platser som behdver anlaggas.

En framtida 6kning av antal parkeringsplatser pa Bensinen 4 beddms svar att genomféra med
hansyn till utrymmet pa fastigheten och behovet av ytor for vandning/angoéring.

Tabell 21. Skattat maximalt parkeringsbehov i planomradet férdelat per fastighet.

Antal p-platser | Mgjlig dkning | Framtida maxbehov | Framtida maxbehov

Fastigheter

for bil idag av BTA (max) av bilparkering av cykelparkering
Oljan 2 103 4,5 % 108 82
Veden 103 3 106,4 % 3 0
Bensinen 4 9 43,4 % 13 12
Bensinen 6 25 3,9 % 26 16
Totalt 140 153 110

4.6 SAMMANFATTNING

| dagslaget finns inom planomradet olika verksamheter med stor variation vad galler antal
besodkare och anstallda samt hur deras respektive maxtimmar infaller i férnallande till varandra.
Samtidigt finns det pa de fastigheter med ett storre antal besékare och anstallda mojligheter till
att kunna nyttja parkeringsplatserna mer effektivt an i dagslaget genom samnyttjande. Det kan
minska det totala parkeringsbehovet.

De faktiska parkeringstalen som raknats fram speglar dagens utbud och efterfragan fér de olika
verksamheterna. Med hansyn till belaggningen pa parkeringsplatserna bedéms detta
parkeringstal vara fungerande i dagslaget, vilket galler alla fyra fastigheter.

Om verksamheterna skulle utékas inom ramen for den féreslagna detaljplanen s& bedéms
parkeringstalen ocksa fungera for Bensinen 6, Veden 103 och Oljan 2.

Pa Bensinen 4 saknas daremot ytterligare ytor for fler parkeringsplatser. For att fler
parkeringsplatser ska rymmmas beho6vs ombyggnationer pa fastigheten.
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Det finns ett underskott pa cykelparkeringsplatser i hela planomradet. De féreslagna
parkeringstalen for cykel bor foljas vid framtida bygglovsprovning for att dka mojligheterna till
hallbart resande.

4.7 MEDSKICK TILL BYGGLOVSSKEDET

Tva osakerhetsfaktorer finns i bedémningen av parkeringsbehovet (och parkeringstalen), vilka
namns nedan. Dessa bor bevakas narmare i kommande handlaggning av bygglov.

Framtida etablering av verksamheter

| dagslaget ar det inte kant vilka verksamheter somn kommer att etablera sig pa sikt i omradet.
Verksamheter med hogre personaltathet och besokartathet kan etablera sig an vad som finns i
omrédet idag sett till de planbestammelser som féreslas (Z och Cl). Med kanslighetsanalysen
som grund (avsnitt 3.3) finns daremot ett riktvarde for hur stor trafikdkning som Akerivagen kan
hantera (600 ytterligare fordon). Det kan fungera som stod vid framtida bygglovsbeddmning.

Det ar emellertid svart att dra slutsatser om hur manga parkeringsplatser 6kad trafik skapar
behov av. Det beror pa att besdkare och anstallda parkerar olika Iange och besokare till olika
verksamheter har behov av parkering under langre/kortare tid beroende pa vilken typ av drende
man reser i. Det staller darfor krav pa aktiv bevakning av parkeringsfragan i bygglovsskedet, dar
fokus bor ligga pa framst tva aspekter:

e Antal anstallda/besdkare

Det samlade behovet av parkering sett till befintligt utrymme pa fastigheterna. Det galler sarskilt
antalet anstallda som generellt sett parkerar under en hel dag. Pa exempelvis Bensinen 4 saknas
utrymme for ytterligare parkeringsplatser och dagens parkeringsutbud ar darfor att betrakta
som ett tak forutsatt att inte fastigheten byggs om i samband med ny etablering.

e Maxtimme och samnyttjande

Tva storre verksamheter som har besdkstoppar under samma tider ar inte lampliga att inrymma
pa samma fastighet. Da finns en risk att parkeringsutbudet inte racker till och att parkerande
fordon i stallet soker sig till allman plats eller till kringliggande omraden.

Om maxtimmarna skiljer sig at kan det i stallet finnas fordelar med att verksamheterna finns pa
samma fastighet eftersom det da finns ett parkeringsbestand som annars star tomt under de
tider som ligger utanfér besodkstopparna. Ifall samnyttjandet ska fungera ar det viktigt att
sakerstalla att besokstoppar (eller tider da flest anstallda ar pa plats) stalls i relation till antalet
parkeringsplatser som finns eller som ar majligt att tillskapa inom fastigheten. Om det saknas
ytterligare yta (och storre ombyggnation inte ar aktuellt) ar det viktigt att maxtimmarna skiljer
sig mellan verksamheterna sd att parkeringsplatser finns tillgangliga under de tider da
efterfrdgan ar som storst sett 6ver ett representativt dygn.

Elevers resande till gymnasiet

| dagslaget reser en relativt stor andel elever till skolan med egna stérre motorfordon och det
saknas riktlinjer (dven i andra kommuner/utredningar) for parkeringsplatser for bil for eleverna.
En tat dialog mellan verksamheterna och kommmunen beddéms darfor behdvas for att kunna sla
fast vilket utbud av parkeringsplatser som ska galla i forhallande till antalet larare och elever.
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4.8 AVFALLSHAMTNING VID OLJAN 2

Dagens situation for avfallshantering vid Oljan 2 har undersdkts 6versiktligt i syfte att se hur den
skulle kunna ordnas inom fastigheten. | dagslaget har verksamheterna egna karl som stalls ut vid
fastighetsgransen framfor gymnasieskolans huvudentré vid hamtning av avfall. Det saknas i
dagslaget en ordnad yta for detta. Baserat pa antalet karl som observerades vid platsbesok (3 x
190 |, 2 x 770 | och 1x 375 1) beddms ytan behdva vara ungefar 6,3 meter 1ang.

3 forslag till hamtningsytor har identifierats utifran foljande aspekter. Férslagen redovisas i Figur
14 nedan.

e Angoringsyta for tommande fordon
e Dragvag for karl (<10 meter)

e Trafiksakerhet

e Framkomlighet

e Tillgadnglighet pa fastigheten

e GCenomférbarhet

Bilférsaljning ‘i

a8

Figur 14. Oversikt av forslag pa kérlytor p& Oljan 2. Gréna markeringar ar karlytor och orange markeringar &r ungefarlig
uppstallning av avfallsfordon. Kalla bakgrundsbild: Lantmateriet

34



4.8.1 Férslag 1- befintlig placering med anordnad karlyta

| detta forslag behalls placeringen av sopkarl pa sin nuvarande plats framfér norra entrén till
gymnasieskolan men med en anordnad yta for karlen fér att skapa en avgransad yta med ett
mer ordnat intryck och som skydd mot vader. Fordelen med en sddan placering ar att
angoéringen idag fungerar pa denna plats och att avfallsbilar slipper aka en extra omvag inne pa
Oljan 2 vid hamtning.

Sett till trafikmangderna pa Eldarvagen idag och i framtiden antas detta alternativ inte skapa
problem med framkomligheten. Ur trafiksakerhetsaspekt ar denna ldsning godtagbar eftersom
antalet oskyddade trafikanter langs med Eldarvagen beddms som mycket litet. Placeringen ar
central vilket gor att tillgangligheten fran verksamheterna ar god. Genomférbarheten anses vara
hog eftersom platsen redan idag nyttjas for det har andamalet.

Grundprincipen att angoring ska ske pa kvartersmark uppfylls daremot inte i detta alternativ.

4.82 Forslag 2 och 3 —ny placering i inne pa fastigheten

| dessa forslag har karlytan flyttats norrut pa fastigheten sd att angoring blir maéjlig pa
kvartersmarken. Framfor byggnaden bedoms det endast vara madjligt med en placering mellan
norra och sédra infarten vid gymmet/posten.

Placeringen innebar att cirka 3 parkeringsplatser behoéver tas i ansprak for att kunna inrymma en
yta for karlen, antingen i norr eller séder. Nar avfallsfordon star uppstallda for hamtning behover
de antingen blockera ett antal parkeringsplatser eller fardvag for norra/sdédra in-/utfarten, vilket
kan forsamra framkomligheten. Detta ar aven det strak dar samtliga besdkare till gymmet
passerar till fots eller med cykel, vilket gor antalet oskyddade trafikanter som stérst har. Tider for
toémning ar daremot inte kdnda och skulle kunna infalla under perioder da gymmet inte tar
emot sarskilt manga besdkare. Beroende pa nar det sker skulle paverkan pa trafiksakerhet och
framkomlighet kunna minimeras.

Gangstrackan for lamning av avfall blir nagot langre for verksamheterna i sédra delen av
fastigheten dar forslag 3 i norra anden av fastigheten innebar den lagsta tillgangligheten.

Genomforbarheten beddms bli medelgod for bada forslagen eftersom antalet parkeringsplatser
blir mindre jamfért med tidigare.
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4.8.3 Samlad beddmning

Inget av forslagen uppfyller samtliga kriterier for att kunna anses vara helt [ampligt utifrdn
beddbmningskriterierna. Det grundar sig framst i bristen pa separata uppstallningsplatser och
blandningen av trafikanter inne pa kvartersmarken.

Forslag 1 (nara dagens l6sning) for med sig totalt sett minst paverkan pa kringliggande trafik
men uppfyller inte riktlinjen att hamtning ska ske pa kvartersmark. Ifall det ska tillgodoses bor i
stallet forslag 2 med placering vid den sddra in-/utfarten valjas. | Tabell 22 redovisas den
beddmningen av de olika alternativen sida vid sida.

Tabell 22. Jamforelse av forslag for ytor for avfallskarl
Parameter Angoringsyta Trafiksakerhet Framkomlighet  Tillganglighet = Genomférbarhet

Forslag 1

Forslag 3
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S. SLUTSATSER OCH REKOMMENDATIONER

Nedan redovisas de slutsatser som dragits fran utredningen férdelat pd de fyra fastigheterna
som ingar i planomradet. Darefter foljer atgardsforslag som rekommenderas att genomfora
generellt pa allman plats i omradet och pa kvartersmark.

5.1 GENERELLA SLUTSATSER

Forslaget till detaljplan beddoms fungera vad galler parkering och trafikalstring och de nya
planbestammelserna Z och C1 ligger i linje med de verksamheter som finns i omradet idag.
Etablering av nya verksamheter pd sikt behdver undersékas narmare i relation till antal
anstallda/besdkare och vilka tider da flest personer férvantas hos verksamheterna.

Den totala trafikbkningen inom verksamhetsomradet bor inte dverstiga 600 fordon for att
sakerstalla en fungerande framkomlighet pa kringliggande vagnat. Det innebar totalt 2 000
fordon per dygn pa Akerivégen,jémfért med dagens cirka 1400 fordon.

Som ett led i att minska det totala behovet av parkering inom fastigheterna rekommenderas det
att arbeta vidare med samnyttjande dar det ar mojligt. Flera fastigheter har goda férutsattningar
for ssamnyttjande da det finns en blandning av olika typer av verksamheter. Generellt sett ar
potentialen stoérst om det finns en blandning av arbetsplatser med verksamhet dagtid eller
verksamheter som ar aktiva kvallstid. | framtida utveckling av omradet kan samnyttjande
eventuellt vara nodvandigt for att vissa verksamheter ska kunna finnas inom samma fastighet.

Det rekommenderas att anlagga fler parkeringsplatser for cykel inom fastigheterna. Pa
platsbesdket kunde det identifieras att det var en relativt hog belaggning pa cykelparkeringen
vid gymmet vilket indikerar pa att manga cyklar till planomradet. Tillkomsten av fler
parkeringsplatser for cykel med god standard skulle uppmuntra till 6kad andel cykeltrafik till
omradet eftersom utbudet idag ar avgransat endast till gymmet.

5.2 BENSINEN 4

Dagens situation for parkering och angéring pa fastigheten beddms fungera, men det finns en
brist pa cykelparkering. Med en framtida utdkning enligt mojlig BTA saknas det daremot ytor for
ytterligare parkeringsplatser om inte ombyggnation gors pa fastigheten, alternativt om andelen
som reser med bil till arbetet minskar.

5.3 BENSINEN 6

Parkeringssituationen pa fastigheten bedéms fungera i dagslaget och vid en eventuell
utbyggnad av dagens verksamheter enligt planforslaget. Angéring sker idag i viss utstrackning
pa Svetsarvagen eftersom langre lastbilar inte kan ta sig in pa fastigheten. Sett till att detta sker
relativt sallan och under korta tidsperioder bedoms det inte som ett problem for
framkomligheten eller trafiksakerheten.

5.4 VEDEN 103

Pa fastigheten finns idag inga problem kopplat till angéring eller parkering. Med en utékning av
verksamheten beddms inte heller parkeringsbehovet 6ka sett till det laga antalet besdkare. Det
bedbms inte finnas nagot behov av cykelparkering pa denna fastighet.
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550LJAN 2

Dagens parkeringssituation pa fastigheten bedéms fungera baserat pa kartlaggningen av
verksamheterna och den belaggningsmatning som genomfoérdes under platsbesdken. En
framtida 6kning enligt planférslaget kan inrymmas pa fastigheten. En framtida okning av
gymnasiets elever kan innebara att parkeringsbehovet pa fastigheten dkar, beroende pa vilken
niva av elevparkering som anses énskvard.

Om skolan behéver fler parkeringsplatser under maxtimmarna dagtid ar ett forslag att jobba
med tva regleringar for samma plats under olika tider. Pa baksidan av Oljan 2 kan tillstand som
kravs mellan skolans dppettider (forslagsvis 7-17) kombineras med att kunna parkera 6vrig tid
(férslagsvis 2 timmar) for att maéjliggora allman tillgang till parkeringen for besdkare till gymmet.
P3 sd satt nyttjas platserna mer flexibelt och detta bedéms tacka parkeringsbehovet aven i
framtiden.

| Figur 15 nedan redovisas forslaget pa fastigheten. Om man inkluderar de samnyttjade platserna
nar verksamheterna har sina maxtimmar innebar det att 2-timmarsparkeringen som mest
uppgar till 48 platser och att personalparkering kan omfatta 65 platser, eller totalt "3 platser”
sett till respektive parkeringsbehov dver ett dygn.

Teckenforklaring
2-timmarsparkering
Foérhyrda platser

Samnyttjade platser

Parkering for
rorelsehindrade

Platser utan reglering

Endast tillstand]
7-17

Figur 15. Forslag pa upplédgg av samnyttjandeparkering pa Oljan 2. Kalla bakgrundskarta: Lantmateriet
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5.6 ATGARDER PA ALLMAN PLATS

5.6.1 Atgard av missing links for gdende och cyklister

D3 det finns planer pa att omradet soder om detaljplaneomradet ska utvecklas ar en lamplig
atgard att se 6ver gang- och cykelkopplingarna i naromradet for att fa fler att ga och cykla.
Fotgangare behover i dagslaget rora sig i blandtrafik i stérre delen av planomradet vilket inte
uppmuntrar till att fler ska ga och cykla.

5.6.2 Ta bort férbud att stanna eller parkera
| dagslaget ar det forbud att stanna eller parkera pa Svetsarvagen. For att maojliggora for fler

korttidsparkeringar i omradet rekommmenderas att parkeringsregleringen i omradet ses éver och
férbudet tas bort.

5.6.3 Anpassning av parkering pa Eldarvagen

En minskning eller uppdelning av personbilsparkeringen pa Eldarvagen skulle kunna forbattra
maojligheterna for tunga fordon att matas. Det beddms inte som ett problem i dagslaget men
parkeringsstrackan ar relativt I1dng. Om belaggningen pa platserna blir hogre i framtiden vid en
utdkning av verksamheterna kan mdten mellan stérre fordon bli utmanande. Detta galler sarskilt
med hansyn till att oskyddade trafikanter ror sig i blandtrafik I1angs med gatan.

57 ATGARDER PA KVARTERSMARK

For att skapa en mer effektiv markanvandning ar det mojligt att arbeta med samnyttjande av
parkeringsplatser dar sa ar mojligt pa flera stallen. Det bygger pa att samma parkeringsytor
nyttjas av flera verksamheter sa att anvandningen éver dygnet jamnas ut. En forutsattning for att
det ska kunna ske nagot samnyttjande ar att platserna inte helt reserveras for respektive
verksamhet.

Det ar ocksa viktigt att studera nar verksamheterna har sina maxtimmar (da flest personer
besoker dem) for att kunna avgora vilka verksamheter som lampar sig for samnyttjande.
Parkeringen pa Oljan 2 ar ett exempel pa dar forutsattningar finns for samnyttjande: behov av
arbetsplatsparkering under dagen och besdksparkering under sen eftermiddag/kvall.

Ett satt att dppna platser for samnyttjande kan darfor vara att ha tva olika parkeringsregler under
olika tider, t.ex. med personaltillstand under dagtid och resterande tid géra parkeringen
tillganglig for allmanhetens besdk.

° Oversiktsplan Taby 2050 — Staden pa landet, Taby kommun, 2022.
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