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1 Inledning 
En ny detaljplan tas fram för området öster om Ullnatippen och väster om E18 i 

Täby kommun. Syftet med detaljplanen är att bygga ett veteran- och 

anhörigcenter inom del av fastigheten Arninge 5:1.  

1.1 Bakgrund och syfte 

Syftet med detaljplanen är att möjliggöra för ett Veteran- och anhörigcenter med 

inriktning på att vara en plats för att träffas och dela historia och erfarenheter. 

På anläggningen kommer antalet anställda (hel- eller deltid) vara cirka sju 

personer och befinna sig på området under arbetstid, främst dagtid.   

Antalet besökare bedöms variera och vid enstaka tillfällen kan de uppgå till 

cirka 200 personer. Besökarna bedöms vara veteraner i åldrarna mellan 40 - 75 

år med bakgrund som anställda soldater / operatörer / officerare som är eller 

kommer att bli veteraner.  

Trafik- och parkeringsutredningen syftar till att analysera och ta fram förslag till 

väg- och korsningsutformning för att ansluta till den kommunala Ullnavägen i 

planområdets södra del samt att fastställa behov och specificera krav av 

parkering för olika fordonstyper, inklusive de för rörelsehindrade, cyklister och 

husbilar.  

Vidare är syftet att se till att kraven på trafiksäkerhet, framkomlighet och 

tillgänglighet för alla användare säkerställs samt att tillse att servicefordon som 

varuleveranser, sopbilar och räddningsfordon kan angöra anläggningen och att 

det finns vändmöjligheter för större fordon.   

Underlaget omfattar en nulägesbeskrivning av dagens trafik och trafiknät runt 

det aktuella planområdet. Strukturplan Arninge-Ullnas grunder och trafiksiffror 

finns med som underlag till trafikprognos för 2050. 
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2 Nulägesbeskrivning 

2.1 Lokalisering  

Planområdet ligger direkt öster om nuvarande Ullnatippen och norr om 

Ullnavägen i Täby kommun. Öster om planområdet angränsar E18 och 

trafikplats Ullna.  

 

Figur 1 Planområdets lokalisering i förhållande till E18 och Ullnavägen.  

Källa Google Earth, Hämtat 25-04-10 

2.2 Vägtrafik 

2.2.1 E18 

E18 är statlig och angränsar till planområdet i öster. Norrifrån är skyltad 

hastighet 100 km/h fram till Ullnavägen och söderut mot Stockholm är den 

skyltade hastigheten 80 km/h. 

Enligt Trafikverket ligger trafikmängden på trafikplatsens ramper för samtliga 

fordon mellan cirka 300–1300 fordon per dygn. Se Figur 2. 
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Figur 2 Översiktskarta över väghållarskap. Siffrorna representerar trafikmängden på trafikplatsens 

ramper för samtliga fordon mellan cirka 300–1300 fordon per dygn. E18 är statlig och Ullnavägen 

kommunal. Källa Trafikverket NVDB hämtat 25-03-07 

Tabell 1 Årsmedelsdygnstrafik i trafikplats Ullna. Källa Vägtrafikflödeskartan Trafikverk. 

Utdrag 2025-03-07 

Sträcka Mätår ÅDT Samtliga 

fordon 

ÅDT Tunga 

fordon 

Påfart E18 norrgående 2021 1050 360 

Avfart E18 södergående 2021 1360 370 

Avfart E18 norrgående 2021 550 150 

Påfart E18 södergående 2021 290 20 
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2.3 Ullnavägen 

Ullnavägen är kommunal väg. Enligt trafikunderlag från kommunen har 

Ullnavägen i nuläget en trafikmängd på cirka 600 fordon per timme under 

förmiddagens maxtimma och cirka 700 fordon per timme under eftermiddagens 

maxtimma. Detta motsvarar cirka 6000–7000 fordon per dygn, med en 

maxtimmesandel på 10–12 procent. Vägen utgör en viktig huvudväg och 

förbinder det lokala vägnätet med det regionala vägnätet. 

Ullnavägen är huvudled och aktuell sträcka är cirka 9 meter bred med ett körfält 

i vardera riktningen. Skyltad hastighet är 50 km/h och även 70 km/h se Figur 3.  

 

Figur 3 Hastighetsgränser. Ungefärligt planområde markerat med röd streckad linje. Källa NVDB 

hämtat 2025-03-07 
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Figur 4 foto vy från avfartsramp mot Arninge. Planområdet ligger till höger i bilden. 

Källa Google maps hämtat 25-03-07 

 

Figur 5 foto vy från cirkulationsplatsen mot Arninge. Informationsficka med parkerad lastbil ses på 

bilden. Planområdet ligger till höger i bilden. 

Källa Google maps hämtat 25-03-07 

Det finns en rast – och informationsficka längs Ullnavägen Figur 5 och Figur 4. 

Den ligger direkt efter det att hastighetsgränsen övergår till 70 km/h.  

2.4 Gång- och cykeltrafik 

De senaste åren har cykelinfrastrukturen inom Arninge-Ullna förbättrats, genom 

utbyggnad av regionala cykelstråk utmed Ullnavägen och Kundvägen samt med 

en ny gång- och cykelväg mellan Hägerneholm och Arninge station. Det har 
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också byggts ut ett mer finmaskigt gång- och cykelnät i anslutning till de nya 

bostäderna i Hägerneholm och Ullna strands skogskvarter. 

En gång- och cykelväg löper parallellt med Ullnavägen och Planområdets södra 

gräns. Se blått streck i Figur 6 nedan. Cykelvägen ingår i det regionala 

cykelstråket - Åkersbergastråket utmed Ullnavägen.  

Enligt den regionala cykelplanen för Stockholm ska det finnas plats för att gång- 

och cykelvägen ska kunna breddas till 4,3 meters bredd i framtiden. 

 

Figur 6 Cykelvägen längs med Ullnavägen. Grön markering visar övergångsställe med 

cykelpassage och röd markering visar planskild passage under E18. Källa NVDB hämtat 2025-03-

07. 

2.5 Olycksstatistik  

Enligt utdraget från STRADA har det mellan år 2005 och 2024 rapporterats 25 

olyckor av olika karaktär. Samtliga av dessa har varit måttliga eller lindriga 

olyckor. Sju olyckor har enligt underlaget skett på Ullnavägen. Två av sju har 

rapporterats som ej personskadeolycka och fem övriga som lindrig olycka och 

lindrig skada. 
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Figur 7 Avgränsning utdrag från STRADA av inrapporterade trafikolyckor mellan 2005–2024, datum 

2024-12-12 15:24.  
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2.6 Kollektivtrafik 

SL:s linje 524 och 683 trafikerar i närheten till planområdet.  Närmaste 

busshållplatser finns på cirka 600 meters avstånd och heter Linjalvägen 

alternativt Ullnagård. Den röda cirkeln har en radie på 400 meter.  

Roslagsbanans pendeltågsstation i Arninge ligger ca 1 km bort från 

detaljplaneområdet fågelvägen mätt. 

 

Figur 8 Hållplatslägen. Röd cirkel visar 400meters radie från aktuell detaljplans bedömda mittpunkt. 

Källa NVDB hämtat 2025-03-07  
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2.7 Strukturplan Arninge-Ullna 

Strukturplanen för Arninge-Ullna, se Figur 9, fokuserar på att utveckla området 

till en hållbar och attraktiv stadsdel i Täby kommun. Den omfattar planering för 

bostäder, kommersiella lokaler, service, samt grönområden och rekreationsytor. 

Målet är att skapa en miljö med god infrastruktur, kollektivtrafiklösningar och 

möjligheter för både jobb och fritid, samtidigt som man värnar om den naturliga 

miljön och klimatpåverkan. 

 

Figur 9 Befintlig och möjlig trafikstruktur för motorfordon. Källa Strukturplan Arninge- Ullna Hämtat 

25- 2025-09-30  



 

 

Arninge 5:1, Täby kommun I ”PM Trafik planområde för Veteran och anhörigcenter, del av fastigheten Arninge 5:1, Täby kommun, 

Stockholms län” I 30029242-302 I 2025-10-06 

 

 

 

  14/45 

3 Anslutning till detaljplaneområdet 

Angöringen till planområdet har studerats översiktligt med tre alternativ för 

anslutningen mot Ullnavägen och två alternativa sträckningar på kvartersmark, 

se Figur 10.  

I båda alternativen rekommenderas en körbanebredd på 5,5 meter, vilket gör att 

lastbil och personbil kan mötas på raka sträckor. Utöver körbanan tillkommer 

stödremsor och eventuellt lösningar för avvattning samt 

mötesfickor/breddökning för mötande trafik i kurvor, se Figur 11. Med tanke på 

den relativt låga trafikmängden till och från området kommer gående och 

cyklister hänvisas till att använda samma väg som motorfordonen. 

 

Figur 10 Karta visar studerade alternativ för anslutningen av aktuell detaljplan mot Ullnavägen och 

alternativa sträckningar på kvartersmark. Källa Lantmäteriet bearbetning Sweco hämtat 25-09-06 
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Figur 11 Typsektion över vägutformning i planområdet. GC-trafikanter hänvisas till vägrenen och 

samma yta som motorfordonen. Utformningen motsvarar krav enligt VGU. Källa Sweco 

3.1 Förutsättningar 

De regelverk och riktlinjer som har beaktats vid utformningen är: 

• Täby kommun - Teknisk Handbok, Revision 2018:3 - 2021.03.17 

• VGU, (vägars och gators utformning) TRVINFRA-00396 Version 1.0  

• Trafikverket – Handbok Vägutformning - val av standard 2024:149  

• Dokument: Avfallshantering, Veteran- och anhörigcenter, 2025-09-01 

3.2 Vald standard och utformning 

Standarden på utformningen har valts utifrån de lokala förutsättningar som 

beskrivits i kapitel 1 och 2, och utifrån gällande regelverk i VGU och Täby 

kommuns tekniska handbok. 

3.3 Referenshastighet 

Utformningen av anslutningsalternativ mot Ullnavägen har gjorts med 

utgångspunkten att den tillåtna hastigheten längs Ullnavägen är 70 km/h enligt 

nuvarande trafikregler.  



 

 

Arninge 5:1, Täby kommun I ”PM Trafik planområde för Veteran och anhörigcenter, del av fastigheten Arninge 5:1, Täby kommun, 

Stockholms län” I 30029242-302 I 2025-10-06 

 

 

 

  16/45 

Trafik- och parkeringsutredningen rekommenderar dock en lokal sänkning av 

hastigheten till 50 km/h vid den nya anslutningen till veteran- och anhörigcenter. 

För att få till en regelefterlevnad på en hastighetssänkning krävs oftast någon 

form av fysiks åtgärd. I dagsläget finns inga planer på ombyggnation från 

kommunen. 

På kvartersmark rekommenderas en hastighet om 30 km/h, beslut om 

hastigheten på enskild väg utanför tätbebyggt område tas av Länsstyrelsen. 

3.4 Val av korsning på tvåfältsvägar med 

bashastighet 70 km/h 

Enligt VGU kan nya korsningar längs bashastighetsvägar godtas förutsatt att 

korsningarna har en godtagbar placering utifrån siktförhållanden på samtliga 

berörda vägar och en lämplig utformning.  

Vid val av korsningstäthet och placering av korsningar på tvåfältsväg behöver 

hänsyn tas till eventuella framtida möjligheter att bygga ut vägen. Inom projektet 

har det identifierats att placeringen av den nya korsningen behöver beakta en 

möjlig breddning av gång- och cykelvägen till en total bredd på 4,3 meter norr 

om Ullnavägen, samt strukturplanen för Arninge-Ullna. 

Vid tvåfältsvägar finns följande korsningstyper enligt VGU, vägutformning – val 

av standard, se Figur 12.  

Vid val av korsningstyp behöver beaktas vägarnas funktionella livslängd och 

nättillhörighet, ingående vägtyper, referenshastighet, trafikmängd och 

prognoser, kapacitetsberäkningar (Capcal), olycksrisken för ÅDT-Dim, 

kommunala och regionala planer samt till korsande GCM-trafik1. 

 
1 GCM-trafik betyder gång-cykel och mopedtrafik 
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Figur 12 Korsningstyp enligt VGU. Källa Vägutformning – val av standard. 

3.5 Sikt 

Siktförhållanden har utretts översiktligt och en detaljerad utredning kring 

siktförhållanden sker i samband med detaljprojekteringen. Växtligheten i form 

av befintliga träd och sly vid korsningar måste beaktas så att siktkraven enligt 

VGU uppfylls. Siktområdet definieras och ska uppfylla krav enligt VGU, se Figur 

13 och Figur 14. 

 

Figur 13 Siktområde i korsning. Källa Vägutformning TRVINFRA-00396 
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Figur 14 Siktområde i korsning, mått LP (lägsta punkt). Källa Vägutformning TRVINFRA-00396 

3.6 Förslag på anslutningsalternativ mot Ullnavägen 

Förslag för tre anslutningsalternativ mot Ullnavägen har studerats. Det görs för 

att hitta den mest trafiksäkra lösningen i förhållande till uppdraget och platsens 

förutsättningar. De föreslagna alternativen följer riktlinjerna i VGU och tar 

hänsyn till både anslutnings- och korsningstyper för att optimera trafikflödet och 

säkerheten.  

Utredningen rekommenderar alternativ A för vidare projektskede. 

3.6.1 Huvudalternativ A, anslutning av enskild väg mot 

Ullnavägen 

Angöringen till planområdet föreslås med ny trevägskorsning till Ullnavägen. 

Den nya tillfartsvägen till verksamheten placeras cirka 120 meter från 

cirkulationsplatsen och avfartsrampen i öster för att tydligt avskilja den privata 

tillfartsvägen, vilket bidrar till god trafiksäkerhet och tydlighet för trafikanterna. 

Se Figur 15. Korsningsavståndet följer rekommendationerna enligt VGU 9.2.1.2 

för fyrvägskorsningar eller förskjutna trevägskorsningar, se Figur 16.  
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Figur 15 Förslag på utformning, alternativ A.  En trevägskorsning placeras cirka 120 meter från 

cirkulationsplatsen vid Ullnavägen, samt på- och avfartsrampen med E18. 

 

Figur 16 Korsningsavstånd enligt VGU, 9.2.1.2. 4-vägskorsning eller förskjutna 3-vägskorsningar 

Valet av korsningstyp har tagits fram baserat på ÅDT-prognosen för den 

inkommande trafiken längs primärvägen (Ullnavägen) och tillfartsvägen, se 

Kapitel 6 Trafikalstring detaljplanen.  
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Enligt VGU kan både korsningstyp A och B godtas på den aktuella platsen, se 

Figur 18. Planförslaget föreslår korsningstyp A, vilket är den vanligaste 

korsningstypen på tvåfältsvägar med en referenshastighet på 70 km/h och som 

tar lite utrymme i anspråk enligt VGU.  

Skillnaden mellan korsningstyp A och B är att korsningstyp A inte har några 

trafiköar2 och har normalt ett körfält i varje tillfart. Korsningstyp B är kanaliserad 

med trafikö, normalt med standardrefug. På landsbygd används refugen för att 

öka synbarheten och styra trafikströmmarna, och i tätort används den även för 

att underlätta för gående att korsa gatan.  

Enligt trafikallstring av detaljplanen, se kapitel 6, är trafikflöden under 

maxtimmen till och från området låga samt fordon håller en liknande hastighet 

och det finns en enhetlig trafikrytm, vilket ökar säkerheten och effektiviteten på 

vägen eftersom det minskar risken för olyckor och trafikstockningar. Detta 

medför att ingen mittrefug behövs för att styra trafikflöden. I alternativet är gång- 

och cykelvägen indragen, vilket medger att det finns tillräcklig yta för fordon att 

invänta gående och cyklister utan att blockera trafikflöden på Ullnavägen.  

 

 

Figur 17 Korsningstyp enligt 

VGU, 7.3.2.1 Standardval. 

Källa Vägutformning – val 

av standard. 

 

 

Figur 18 Val av korsningstyp enligt VGU. Källa Vägutformning – val av 

standard.  

 

In- och utfarten till verksamheten utformas med en bredd på 7,0 meter. En 

körspårsanalys med 10 km/h har genomförts för denna plats. Korsningen 

utformas för att möjliggöra att två större personbilar kan mötas i direkt 

anslutning till Ullnavägen, och att en vanlig tolvmeters lastbil samt en större 

personbil kan mötas strax efter korsningen på tillfartsvägen. Exakt utformning 

av områdets in- och utfart kommer säkerställas och projekteras i senare skede, 

se Figur 19 och Figur 20.  

 
2 En trafikö är ett trafiktekniskt element som används för att styra och organisera trafiken. Det kan 

vara en upphöjd yta, ofta markerad med olika material, färger eller vegetation, som separerar olika 

trafikströmmar eller skyddar gångtrafikanter eller cyklister. Trafiköar finns ofta vid korsningar, 

rondeller eller som mittrefuger på breda vägar. 
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Vid högersväng av en vanlig lastbil från Ullnavägen behöver motriktat körfält på 

tillfartsvägen användas. På grund av god sikt mot utgående trafik från veteran- 

och anhörigcenter och låga trafikflöden anses standarden på utrymmesklass 

vara godtagbar. Utformningen motsvarar utrymmesbehovet för verksamheten 

eftersom trafikflöden förväntas bli koncentrerade under helger, där 

ankommande och avgående trafik inte sker samtidigt. Leveranser och 

avfallshantering hanteras utanför restider för besökare.  

Planförslaget medför att angöringsfickan med informationsskylten, se  Figur 5 

behöver flyttas för att ge plats åt den nya tillfartsvägen till planområdet. 

Tillfartsvägen passerar över den befintliga indragen gång- och cykelvägen och 

föreslås sedan löpa längs med planområdets sydliga och östliga gräns. Den 

indragna gång- och cykelvägen i befintligt läge möjliggör att en vanlig lastbil kan 

ställa sig mellan Ullnavägen och gång- och cykelvägen för att invänta 

gående/cyklister utan att blockera framkomligheten på Ullnavägen. 

 

 

Figur 19 Körspårsanalys med två mötandepersonbilar vid 

den nya T-korsningen med Ullnavägen, 10 km/h. 

 

 

Figur 20 Körspårsanalys med LBn (12 meter lastbil) och 

personbil, 10 km/h. 

3.6.2 Utredningsalternativ B, anslutning av enskild väg mot 

Ullnavägen 

Angöringen till planområdet föreslås likt alternativ 1 med ny trevägskorsning till 

Ullnavägen med korsningstyp A. Skillnaden till alternativ 1 är att den nya 

tillfartsvägen till verksamheten placeras cirka 50 meter från cirkulationsplatsen 

och avfartsrampen, enligt VGU 9.2.1.2 för fyrvägskorsningar eller förskjutna 

trevägskorsningar, se Figur 16. Detta är möjligt vid korsningstyp A och B samt 

beställarens godkännande. Planförslaget medför att angöringsfickan med 

informationsskylten behöver flyttas för att inte skymma sikten för utkörande 

fordon från den nya tillfartsvägen. Tillfartsvägen passerar över den befintliga 

gång- och cykelvägen och föreslås sedan löpa längs med planområdets östliga 

gräns. Vid alternativ B bibehålls korsningsutformningen och dimensioneringen 

likt alternativ A. Det rekommenderas att gång- och cykelvägen flyttas längre 

norrut för att skapa en väntyta inför Ullnavägen för personbilar. Vilket medför att 
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gång- och cykelvägen inte blockeras av utkörande fordon samt att fordon vid 

inkörningen kan invänta gående och cyklister utan att blockera Ullnavägen.  

 

Figur 21 Förslag på utformning, alternativ B.  En trevägskorsning placeras cirka 50 meter från 

cirkulationsplatsen vid Ullnavägen, samt på- och avfartsrampen med E18. 

3.6.3 Utredningsalternativ C, anslutning av enskild väg mot 

cirkulationsplats/trafikplats 

I Alternativ C föreslås angöringen till planområdet med en ny anslutning till 

cirkulationsplatsen, väster om avfartsrampen från E18. Se Figur 22. 

In- och utfarten till verksamheten utformas med en bredd på cirka 11,0 meter 

och en mittrefug som trafikdelare. En körspårsanalys med 10 km/h har 

genomförts för att säkerställa att två vanliga 12-meters lastbilar kan mötas vid 

in- och utfarten utan att påverka framkomligheten i cirkulationsplatsen, se Figur 

23 . Utformningen överstiger utrymmesbehovet för verksamheten men 

rekommenderas på grund av in- och utfartens placering. I samband med den 

nya tillfartsvägen behöver dragningen av gång- och cykelvägen anpassas för att 

skapa en väntyta mellan gång- och cykelvägen och cirkulationsplatsen. För att 

höja trafiksäkerheten för gående och cyklister föreslås en indragen och upphöjd 

gång- och cykelvägen vid tillfartsvägen, vilket ger gående och cyklister företräde 

och förbättrar deras säkerhet. 

Den nuvarande cirkulationsplatsen är inte dimensionerad för ytterligare ett ben, 

vilket kan orsaka en trafiksäkerhetsrisk. En utformning med en jämn fördelning 

av fem ben kan öka trafiksäkerheten och tydligheten för trafikanterna. För att 
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uppnå detta krävs en omfattande ombyggnation av cirkulationsplatsen. Se Figur 

24. 

 

Figur 22 Förslag på utformning, alternativ C. Tillfartsvägen till verksamheten ska anslutas till den 

befintliga cirkulationsplatsen vid Ullnavägen, samt till på- och avfartsrampen med E18. 
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Figur 23 Körspårsanalys med två mötande lastbilar vid den nya anslutningen vid cirkulationsplatsen, 

10 km/h. 

 

Figur 24 Exempel på cirkulationsplats med fem ben. Trafikplats Hedvikslund, Väg 229 

Tyresövägen/Skrubba Malmväg. Källa Google maps hämtat 25-09-06 
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3.7 Konsekvenser av anslutning till detaljplanområdet 

3.7.1 Alternativ A trevägskorsning: 

Den nya tillfartsvägen placeras som en trevägskorsning cirka 120 meter från 

cirkulationsplatsen och E18-avfartsrampen för att tydligt avskilja den privata 

tillfartsvägen, vilket bidrar till god trafiksäkerhet och tydlighet. Avståndet följer 

rekommendationer för korsningsavstånd enligt VGU. Tillfartsvägen passerar 

över befintlig gång- och cykelvägen.  

Fördelar: 

• Tar rimligt mark i anspråk och ger en naturlig väntyta för personbilar 

innan korsning av GC-banan. 

• Rimlig utformning med hänsyn till kapacitet och trafikmängder.  

• Följer rekommendationer enligt VGU. 

• Produktionskostnad bedöms godtagbar 

Nackdelar: 

• Påverkan på markanvändning, för att klara sikt behöver angöringsficka 

med informationstavla tas bort och träd röjas. 

3.7.2 Alternativ B trevägskorsning: 

Alternativet liknar alternativ A men placerar den nya tillfartsvägen till 

planområdet cirka 50 meter från cirkulationsplatsen och E18-avfartsrampen.  

Detta alternativ har samma korsningsutformning och dimensionering som 

alternativ A. 

Fördelar: 

• Rimlig utformning med hänsyn till kapacitet och trafikmängder.  

• Följer rekommendationer enligt VGU. 

• Produktionskostnad bedöms godtagbar 

Nackdelar: 

• Påverkan på markanvändning, för att klara sikt behöver angöringsficka 

med informationstavla tas bort och träd röjas. 

• Gång- och cykelvägen rekommenderas att flyttas längre norrut för att 

skapa en väntyta och förhindra blockering av banan av utkörande 

fordon, samt att fordon vid inkörningen kan invänta gående och 

cyklister utan att blockera Ullnavägen. 
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3.7.3 Alternativ C anslutning till cirkulationen:  

Detta alternativ innebär att angöringen sker via ett femte ben från den befintliga 

cirkulationsplatsen, väster om avfartsrampen från E18. Utformning av in- och 

utfarten görs genom en bredd på cirka 11,0 meter och en mittrefug som 

trafikdelare. Detta möjliggör möten mellan två 12-meters lastbilar utan att 

påverka framkomligheten i cirkulationsplatsen. För att höja trafiksäkerheten för 

gående och cyklister föreslås att gång- och cykelvägen upphöjs vid 

tillfartsvägen, vilket ger dem företräde. 

Fördelar: 

• Cirkulationsplats ger hög trafiksäkerhet. 

• Låga hastigheter vid cirkulationsplatsen. 

Nackdelar: 

• Cirkulationsplatsen är inte dimensionerad för ytterligare ett ben, 

geometrin är för tät. 

• Alternativ kräver ombyggnation av cirkulationsplatsen, vilket bedöms 

medföra ökade kostnader samt komplexitet. 

• En indragen gång- och cykelväg gynnar biltrafiken genom minskad risk 

för återblockering till cirkulationsplatsen, men kan leda till att gång- och 

cykeltrafikanter genar, vilket ökar olycksrisken. 
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4 Trafikutformning i detaljplaneområdet 

4.1 Förslag på alternativa sträckningar på 

kvartersmark  

Tillfartsvägens sträckning på kvartersmark har utretts översiktligt, med 

identifiering av tre delsträckor: söder, centralt och norr. Den södra linjeföringen 

av tillfartsvägen föreslås löpa norr om ledningsrätten och den befintliga gång- 

och cykelvägen, och anpassas beroende på valt anslutningsalternativ. Vid den 

centrala sträckningen har två alternativ studerats, som visas i Figur 25 i orange 

och gult. Den norra delen av tillfartsvägen följer topografin och ansluter dels mot 

verksamhetens markparkering, dels vid en vändplan med en radie på 12,0 

meter, vilket möjliggör vändning för en vanlig lastbil (LBn, 12,9 meter). 

Parkerings- och angöringsbehov för den tillkommande exploateringen studeras 

vidare i nästa skede. 

 

Figur 25 Förslag på utformning av alternativa sträckningar på kvartersmark: Alternativ A är markerat 

i orange och alternativ B i gult. Övriga delar av sträckningen, som är gemensamma för båda 

alternativen, visas i grått. Skogsvägen är markerad med en streckad linje i svart. Källa Sweco 
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4.2 Alternativ Aa: Tillfartsvägen öster om 

avfartsrampen 

Förslaget innebär att tillfartsvägen löper öster om avfartsrampen, se Figur 25, 

sträckningen visas i orange. Längs med planområdets östra gräns finns ett 

viltstängsel, parallellt med avfartsrampen till E18, som föreslås behållas i sitt 

ursprungliga läge. Viltstängslet kan bli tillgängligt för underhåll och skötsel även 

från insidan genom tillfartsvägen. Detta alternativ innebär att vid passering av 

en fornlämning behöver körbanebredd och sträckning anpassas så att intrång 

mot viltstängslet eller fornlämningen minimeras. Tillfartsgatan behöver vara 

minst 3,5 meter enligt gällande riktlinjer. Alternativ Aa innebär att intrång mot 

fornlämningen eller viltstängslet behöver göras för att uppfylla kraven på en 

körbanebredd på 3,5 meter. Alternativ Aa medger att endast ett fordon åt 

gången kan passera den platsen. 

Vidare bedöms avståndet mellan avfartsrampen och den nya vägen i 

planområdet bli cirka 8 meter. Avfartsrampen har belysning, vilket bidrar till 

minskad risk för bländning. 

4.3 Alternativ Bb: Tillfartsvägen öster om fornlämning 

Förslaget innebär att tillfartsvägen i höjd med cirkulationsplatsen löper cirka 60–

100 meter väster om fastighetsgränsen och avfartsrampen samt väster om 

fornlämningen. Detta bidrar till att minska bländningsrisken motorfordon på 

avfartsrampen och tillfartsvägen kan bibehålla sin totala bredd utan lokal 

avsmalning vid fornlämningen. Längslutningen har studerats översiktligt längs 

sträckan och visar en lutning på under 4 procent. 
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5 Parkering och angöring inom fastigheten 

5.1 Inledning och förutsättningar 

Olika verksamheter genererar olika typer av trafik och leveranser med olika 

typer av fordon, samt behov av att angöra och parkera. Detaljplanen anpassas 

efter aktuellt behov, gällande lagstiftning och krav. Utformningen av angöring 

och parkering detaljeras närmare byggskedet. Underlaget redovisar planering 

och lokalisering av ytor för varuleveranser, sopbilar och budbilar, men exakta 

utformningen projekteras i senare skede.  

All parkering och angöring och mottagning kommer ske på kvartersmark. 

Parkering för både besökare och personal planeras. Trafiken bedöms främst 

bestå av personbilar, leveransbilar i form av lastbilar, sopbil och eventuellt vid 

evenemang även av mindre chartrade bussar.  Merparten av besökarna antas 

resa med egen bil, men att anläggningen även ska utformas för personal som 

går, cyklar och åker kollektivt. 

Trafiken till och från planområdet har beräknats utifrån den information som 

erhållits från kunden som omfattar följande: 

• Antal anställda uppskattas till cirka sju personer med varierande 

arbetstider. Vid evenemang antas det extrapersonal behövas. 

• Vid evenemang på veteran- och anhörigcentret förväntas cirka 200 

personer (veteraner och deras anhöriga) att vistas på anläggningen vid 

ett och samma tillfälle. 

• Planområdet kommer att besökas av servicefordon, som exempelvis 

sophämtning en gång i veckan och leveranser till köket 1 - 2 gånger i 

veckan. Denna trafik bedöms inte belasta maxtimmen. 

• Bilandelen har beräknats till 100 procent för att få ett maximalt värde på 

trafikalstringen. Det är rimligt att anta 1,5 personer per bil, med tanke på 

att besökare ofta är familjer. I beräkningarna av trafikalstringen har 

Sweco räknat med 1 person per bil för att få ett maximalt värde på 

trafikalstringen och dess påverkan på kapaciteten. 

• Antalet besökare under en vanlig vecka antas vara ett dussintal, vilket 

motsvarar cirka 2,5 besökare per dag. Vid alstringsberäkningar antas 

två besökare under maxtimmen. 

• För beräkningar av maximal trafikalstring antas att samtliga 

evenemangsbesökare och samtliga anställda reser under fredag 

eftermiddag maxtimmen. 

Utifrån ovanstående information och antaganden beräknas trafiken 

uppgå till 219 fordon per maxtimme vid en maximal 

trafikalstringssituation. Om man räknar med 1,5 personer per bil för 

besökare, ger detta en trafikmängd på 151 fordon/h. 
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Figur 26 Skiss och illustration på alt 1 på planområdets föreslagna utformning. Källa: Sweco 

5.2 Leveranser och avfallshantering 

Leveranser och sophantering till anläggningen planeras att trafikera enskild väg 

med anslutning från Ullnavägen. De sker kontinuerligt 1–2 gånger vecka och 

påverkar inte trafikmängden på platsen nämnvärt.  

Figur 29 nedan redovisar dimensionerade typfordon som använts för 

utformningen och redovisas i körspåranalyser. 

Under produktionstiden bedöms trafiksituationen att påverkas något under 

byggskedet. Bygget beräknas pågå under två år och under den perioden 

bedöms transporterna med material till och från bygget periodvis ytterst tillfälligt 

påverka trafiken i området. Bedömningen är framkomligheten och 

trafiksäkerheten inte påverkas. 
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5.3 Parkering för besökare i form av markparkering 

Inom detaljplanen kommer en yta för personbilsparkering finnas. Antalet 

parkeringsplatser planeras uppgå till max. 200 platser. Cirka 20 procent av 

dessa kommer förses med ledningsinfrastruktur och minst en laddningspunkt 

för elfordon.  

Exakt utformning kommer detaljprojekteras i senare skede. Nedan presenteras 

olika tänkbara alternativ för att påvisa markbehovet. 

 

Figur 27 Skiss alt 1, med förslag till utformning av besöksparkering personbilar, husbilar och 

uppställningsplats buss. Källa Sweco 
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Figur 28 Exempelbilder på hur utformning kan se ut för att klara kraven. Detaljutformning och 

lösningar inom detaljplanen kommer tas fram i senare skede i detta skede visas att tillräckliga ytor 

på illustrationsplanen finns för att motsvara behovet av parkering 

5.4 Parkering och angöring för rörelsehindrade 

Området planeras följa rådande krav och riktlinjer. Parkering och angöring för 

rörelsehindrade ska placeras så nära entréerna som möjligt, med en maximal 

distans på 25,0 meter. Parkeringsplatserna måste vara bredare än 

standardplatser för att rullstolar och andra hjälpmedel ska kunna användas på 

ett säkert sätt. Rekommenderad bredd är 5,0 x 5,0 meter. 

Parkeringsplatserna ska vara tydligt märkta med vägmärke och vägmarkering 

Rörelsehindrad enligt Vägmärkesförordningen (VMF). 

Underlaget ska vara jämnt och hårt för att underlätta användningen av rullstolar. 

Antalet parkeringsplatser för rörelsehindrade beror på det totala antalet 

parkeringsplatser och de specifika kraven för byggnaden eller platsen. 

Samtliga lastplatser behöver utformas och dimensioneras på ett sätt som gör att 

lastning och lossning kan ske rationellt. Lastplatser ska vara utformade så att 

de fordonsslag som mest frekvent använder platsen ska vara dimensionerande 

fordon. Här är det viktigt att inte bara dimensionera lastplatser efter lastbilens 

längd utan att även tänka på att många lastfordon även har nedfällbara 
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lastbryggor, vilket gör att lastplatsen kan behöva vara några meter längre än 

själva fordonet. Utredningen utgår från dimensionerade typfordon LBn, en 

vanlig 12,0 meter lastbil. 

5.5 Busshållplats  

På området kommer det finnas möjlighet att angöra, hämta och lämna besökare 

med buss. Det rekommenderade dimensionerande typfordonet är en 8,0 meter 

lång kortbuss. 

5.6 Varuleverans och avfallshantering 

En lastplats/angöring kommer att finnas i anslutning till huvudbyggnaden och 

utformas beroende på platsens specifika behov och förutsättningar. I anslutning 

till denna kommer det även finnas plats för avfallshantering. 

 

Figur 29 Skiss varuleverans och sopbilstransporter till och från huvudbyggnaden planeras att ske på 

västra sidan av byggnaden. Detaljprojektering sker i senare skede.  
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Nedan presenteras de grundläggande aspekterna som ska tänkas på vid 

utformning av lastplatser: 

Grundläggande faktorer 

• Dimensionering: Tillräckligt med utrymme för att lastbilar och andra 

leveransfordon ska kunna parkera och lasta/lossa varor. 

• Längd: Vanligtvis minst 12–18 meter lång. 

• Bredd: Minst 3,5 meter bred för säker och enkel manövrering av 

lastbilar. 

• Markering: Tydliga vägmarkeringar och skyltar som indikerar att zonen 

är avsedd för lastning och lossning. 

• Tillgänglighet: Enkel åtkomst för leveransfordon, utan att hindra 

trafikflödet eller fotgängarområden. 

• Körvägar: Anslutande vägar och infarter bör vara tillräckligt breda och 

fri från hinder. 

• Säkerhet: Utformas så att risken för olyckor minimeras, med god sikt 

och tillräckligt med utrymme för säkra manövreringar. Utformningen ska 

möjliggöra att ingen backning av tunga fordon behövs. 

Ytterligare Egenskaper 

• Materialval: Robust och hållbar beläggning som tål tung lastbilstrafik. 

• Belysning: Bra belysning för säkerhet och effektivitet under hela dagen, 

särskilt viktigt under kvälls- och nattid. 

• Väder: Skydd eller dränering för att hantera regn, snö och is. 

• Avstånd från byggnader: Tillräckligt med utrymme för att lastbilar ska 

kunna manövrera säkert. 

• Rampsystem: För både lastbilars och gångtrafikanters tillgång och 

säkerhet, särskilt vid höjdskillnader. 

• Varningssystem: Sensorer eller kameror kan användas för att övervaka 

och hantera säkerheten i zonen. 
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5.7 Räddningstjänst och utryckningsfordon 

En tomt behöver även utformas så att räddningstjänsten har möjlighet att ta 

både sig själva och sin utrustning från uppställningsplatsen till angreppspunkten 

som normalt inte ska överstiga 50 m. Regelns syfte är att räddningstjänsten ska 

kunna ställa upp ett släckfordon och att byggnaden sedan ska kunna nås utan 

orimligt lång slangdragning från släckbilen. Annan tung utrustning som 

utskjutsstege ska inte heller behöva bäras allt för långa sträckor. Beroende på 

byggnadens utformning kan det finnas flera angreppspunkter som behöver 

kunna nås av räddningstjänsten vid en insats. Räddningstjänstens 

angreppspunkt utgörs normalt av byggnadens huvudentré men kan även bestå 

av andra ingångar till byggnaden. 

I de fall räddningstjänstens bärbara stegar utgör en del av utrymningsstrategin 

behöver framkomligheten på tomten anpassas så att det är möjligt att komma 

fram till uppställningsplatserna. Olika aspekter som påverkar framkomligheten 

och som behöver säkerställas är bland annat hinder i form av trappor, trånga 

passager, höjdskillnader och staket. För att möjliggöra en effektiv räddnings- 

och sjukvårdsinsats ställer Plan- och bygglagen (PBL) krav på att tomter skall 

utrustas med anordningar som säkerställer framkomlighet för utryckningsfordon. 

Det är främst ambulanssjukvårdens och räddningstjänstens fordon som måste 

kunna ta sig fram utan hinder, där räddningstjänstens större fordon ofta är 

dimensionerande. 

Kraven på möjligheter till räddningsinsatser preciseras i på Boverkets, hemsida 

BBR och Boverkets konstruktionsregler, EKS ersattes den 1 juli 2025 med nya 

grundförfattningar. Författningarna har delats upp så att de preciserar olika 

krav. Uppdelningen följer indelningen i plan- och bygglagen, PBL, och plan- och 

byggförordningen, PBF. Boverkets föreskrift om aktsamhet vid bygg-, rivnings- 

och markåtgärder började gälla 1 januari 20253. De nya byggreglerna innehåller 

funktionskrav, vilket också fanns i BBR. Skillnaden är dock att Boverket inte 

längre anger hur kraven ska uppfyllas. I de allra flesta fall finns det alltså inte 

längre allmänna råd, eller hänvisningar till specifika standarder, eller liknande. 

Reglerna bidrar till att samhällsbyggnadssektorn ges utrymme att bryta ner 

kraven för att konkretisera dem för det enskilda fallet. 

 Vidare ska byggnader utformas så att räddningsinsatser är möjliga att 

genomföra. De ska också vara åtkomliga för räddningsinsatser vilket innebär att 

räddningstjänsten ska kunna ta sig in i byggnaden. Om räddningstjänsten 

förutsätts utgöra alternativ utrymningsväg via stege så måste man ordna tomten 

så att det är möjligt att ställa upp stegar för utrymning i tillräcklig omfattning. 

En uppställningsplats för räddningstjänsten förväntas vanligtvis kunna vara 

allmän väg eller motsvarande körbar yta. Om en byggnad placeras så att 

avståndet mellan byggnadens angreppspunkt och räddningstjänstens 

uppställningsplats blir för långt krävs att särskild räddningsväg anordnas för att 

säkerställa räddningstjänstens tillgång till byggnaden. 

 
3 Nya byggregler - PBL kunskapsbanken - Boverket , Hämtat 25-09-11 

https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/regler-om-byggande/byggregelsystemet/nya-byggregler/
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5.8 Drifts- och servicefordon  

Det är särskilt viktigt att underhålla och sköta gångvägar under vinterhalvåret för 

att minska behovet av handskottning. Körbanebredd på minst 5,5 meter 

möjliggör framkomst för drifts- och servicefordon. Detta planeras för inom 

planområdet. 

5.9 Cykelparkering 

Inom planområdet kommer det finnas cykelparkering vid lämpliga platser och 

byggnader, se figur 1 och föreslagen skiss.  

Det är av stor vikt att de cykelparkeringar som byggs görs lättillgängliga och har 

hög standard med ordentlig ramlåsning och väderskydd för att upplevas 

attraktiva. Parkeringsberäkningen utgår från standardcyklar, men för att rymma 

olika typer av cyklar ska 5 procent av cykelparkeringarna utformas för mer 

utrymmeskrävande cyklar, såsom lådcyklar och cykelkärror. Behovet av 

cykelparkering i anslutning till bostäder och arbetsplatser ska i första hand lösas 

inom fastigheten. Principen är att parkering ska ordnas på tomtmark eller inom 

huset, inte på gatumark. 

5.10 Parkering och angöring i anslutning till 

byggnaderna 

5.10.1 Huvudbyggnaden 

I anslutning till huvudbyggnaden kommer det finnas tillgänglig angöring med 

personbil och varuleveranser samt sopbil – plus tillgänglighet RHP-parkering för 

1–2 fordon. 

5.10.2 Logementen och övriga lokaler/byggnader 

Vid logementen planeras det för att möjliggöra taxi och tillgänglighetsanpassad 

parkering och angöring. Vid övriga byggnader kommer parkeringsmöjligheter att 

finnas i förhållande till behovet.  

Enligt VGU4 ska parkering och angöring för personer med rörelsehinder 

placeras inom 25,0 meter från huvudentréer som är tillgängliga. 

Parkeringsplatser för personer med rörelsehinder ska ha en resulterande 

lutning inom intervallet 0,5 – 2 procent. Dessa krav planeras att efterlevas. 

  

 
4 file:///C:/Users/SELEOR/Downloads/Krav%20TRVINFRA-

00396%20Vaegars%20och%20gators%20ut%20v1_0%20(1).pdf 

file:///C:/Users/SELEOR/Downloads/Krav%20TRVINFRA-00396%20Vaegars%20och%20gators%20ut%20v1_0%20(1).pdf
file:///C:/Users/SELEOR/Downloads/Krav%20TRVINFRA-00396%20Vaegars%20och%20gators%20ut%20v1_0%20(1).pdf
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6 Trafikalstring detaljplanen 

För att analysera hur planområdet påverkar trafiken på det närliggande 

vägnätet har områdets förväntade trafikalstring beräknats. Trafiken till och från 

planområdet har beräknats utifrån den information som erhållits från kunden 

som omfattar följande: 

• Antal anställda uppskattas till cirka sju personer med varierande 

arbetstider. 

• Vid evenemang på veteran- och anhörigcentret förväntas cirka 200 

personer (veteraner och deras anhöriga) att vistas på anläggningen vid 

ett och samma tillfälle. 

Vidare antas följande för trafikalstring beräkningar och har stämts av med 

kommunen: 

• Planområdet kommer att besökas av servicefordon, som exempelvis 

sophämtning en gång i veckan och leveranser till köket 1 - 2 gånger i 

veckan. Denna trafik bedöms inte belasta maxtimmen. 

• I denna trafikutredning har bilandelen beräknats till 100 procent för att 

få ett maximalt värde på trafikalstringen. I andra utredningar, såsom 

parkeringsutredningar, använder kommunen vanligtvis en lägre 

bilandel. 

• Det är rimligt att anta 1,5 personer per bil, med tanke på att besökare 

ofta är barnfamiljer. Men i beräkningarna av trafikalstringen har Sweco 

räknat med 1 person per bil för att få ett maximalt värde på 

trafikalstringen och dess påverkan på kapaciteten. 

• Antalet besökare under en vanlig vecka antas vara ett dussintal, vilket 

motsvarar cirka 2,5 besökare per dag. Vid alstringsberäkningar antas 

två besökare under maxtimmen. 

• Vid evenemang antas det vara cirka tio extra anställda som hjälper till. 

• För beräkningar av maximal trafikalstring antas att samtliga 

evenemangsbesökare och samtliga anställda reser under fredag 

eftermiddag maxtimmen. 

Utifrån ovanstående information och antaganden beräknas trafiken uppgå till 

219 fordon per maxtimme vid en maximal trafikalstringssituation. Detta har legat 

till grund för kapacitetsberäkningar och för att bedöma trafikpåverkan av 

planområdet. Om man räknar med 1,5 personer per bil för besökare, ger detta 

en trafikmängd på 151 fordon/h. 
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Tabell 2 Maximal trafikalstring från planområdet under maxtimmen. 

 Underlag  Trafikalstring per 

maxtimme 

En vanlig dag 7 anställda, 2 besökare 9 fordon/h 

Vid evenemang 10 extra anställda, 200 

besökare 

210 fordon/h 

Totalt  219 fordon/h 

7 Kapacitetsberäkningar 

Kapacitetsberäkningar har utförts med programmet Capcal. Efter samråd med 

kommunen har maxtimmen fredag eftermiddag fastställts som 

dimensionerande. På en fredag eftermiddag kan all eventtrafik antingen lämna 

området (all trafik ut) eller anlända till området (all trafik in), beroende på om 

eventet avslutas eller börjar på fredag eftermiddag. Detta utgör den maximala 

trafiksituationen vid evenemang (worst case). Se bilaga 1 för detaljerade 

beskrivningar av kapacitetsberäkningar. 

Resultaten visar att T-korsningen i nuläge utan planområde har en 

belastningsgrad5 på 0,29, och förväntas öka till 0,43 år 2050 utan planområdet 

och till 0,72 med det. Detta anses inte vara problematiskt eftersom den långa 

utfarten kan hantera en kö på upp till 33 meter. Cirkulationsplatsen har låg 

belastning nu och förväntas fortsätta vara det år 2050, med en maximal 

belastning på 0,66, vilket säkerställer god servicenivå. Inga kapacitetsproblem 

förväntas på grund av planområdets expansion och nya anslutningar, inte ens 

vid maximal trafiksituation vid evenemang (worst case). 

  

 
5 Trafikunderlag nuläge och år 2050 från kommunens Dynameq modell, 

trafik_Ullnavägen_241213.pdf. 
5 Belastningsgraden beskriver förhållandet mellan inkommande trafikflöde och korsningens 

teoretiska kapacitet. Om belastningsgraden är större än 1 utvecklas köerna snabbare än de hinner 

avvecklas. Ju lägre belastningsgrad desto bättre framkomlighet i korsningen. Önskvärd 

belastningsgrad för en T-korsning är 0,6, medan för en cirkulationsplats är den 0,8. 
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8 Konsekvensbeskrivning av planförslaget 

Planförslaget bedöms inte medföra betydande förändringar i trafikmängden på 

vägarna i närheten av planområdet, då verksamheten främst genererar trafik vid 

specifika tillfällen, såsom evenemang. Antalet besökare kan vid enstaka tillfällen 

uppgå till cirka 150–200 personer. 

8.1 Generella trafikkonsekvenser 

Kapacitetsberäkningar, utförda med programmet Capcal, visar att den 

tillkommande trafiken från planområdet hanteras väl. Den beräknade T-

korsningen har en belastningsgrad på 0,29, som förväntas öka till 0,43 år 2050 

utan planområdet och till 0,72 med planområdet. Detta bedöms inte vara 

problematiskt eftersom den långa utfarten kan hantera en kö på upp till 33 

meter. Cirkulationsplatsen förväntas bibehålla en god servicenivå med en 

maximal belastning på 0,66 år 2050. Inga kapacitetsproblem förväntas, inte ens 

vid maximal trafiksituation under evenemang (worst case). 

8.2 Konsekvenser av anslutningsalternativen till 

Ullnavägen  

Utredningen har studerat tre alternativ för anslutning mot Ullnavägen för att hitta 

den mest trafiksäkra lösningen. Alternativ A rekommenderas för vidare 

projektskede. 

8.2.1 Alternativ A: Trevägskorsning cirka 120 meter från 
cirkulationsplatsen 

En ny trevägskorsning placeras cirka 120 meter från cirkulationsplatsen och 

E18-avfartsrampen. Detta avskiljer tydligt den privata tillfartsvägen, vilket bidrar 

till god trafiksäkerhet och tydlighet för trafikanterna. Avståndet följer 

rekommendationer för korsningsavstånd enligt VGU. Förslaget använder 

korsningstyp A, vilken är vanlig på tvåfältsvägar med referenshastighet 70 km/h 

och tar lite utrymme i anspråk. In- och utfarten utformas med en bredd på 7,0 

meter, vilket möjliggör att två större personbilar kan mötas i direkt anslutning till 

Ullnavägen, och att en tolvmeters lastbil samt en större personbil kan mötas 

strax efter korsningen på tillfartsvägen. Den befintliga angöringsfickan med 

informationsskylten behöver flyttas. Den indragna gång- och cykelvägen i 

befintligt läge gör det möjligt för en vanlig lastbil att invänta gående/cyklister 

utan att blockera Ullnavägen. 

Fördelar: 

• Tar rimligt mark i anspråk och skapar en naturlig väntyta för personbilar 

innan korsning av gång- och cykelvägen. 

• Rimlig utformning med hänsyn till kapacitet och trafikmängder. 

• Följer rekommendationer enligt VGU. 

• Produktionskostnad bedöms godtagbar. 
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Nackdelar: 

• Påverkan på markanvändning, då angöringsfickan med 

informationstavlan   behöver tas bort och träd röjas för att säkerställa 

sikt. 

8.2.2 Alternativ B: Trevägskorsning cirka 50 meter från 
cirkulationsplatsen 

Liknar alternativ A men placerar den nya tillfartsvägen cirka 50 meter från 

cirkulationsplatsen och E18-avfartsrampen. Detta är möjligt vid korsningstyp A 

och B om beställaren godkänner det. Detta alternativ medför att angöringsfickan 

med informationsskylten behöver flyttas för att inte skymma sikten. 

Korsningsutformningen och dimensioneringen är lik alternativ A. 

 Fördelar: 

• Rimlig utformning med hänsyn till kapacitet och trafikmängder. 

• Följer rekommendationer enligt VGU. 

• Produktionskostnad bedöms godtagbar. 

 Nackdelar: 

• Påverkan på markanvändning, då angöringsfickan med 

informationstavlan behöver tas bort och träd röjas för att säkerställa 

sikt. 

• Gång- och cykelvägen rekommenderas flyttas längre norrut för att 

skapa en väntyta och förhindra blockering av banan av utkörande 

fordon, samt att fordon vid inkörningen kan invänta gående och 

cyklister utan att blockera Ullnavägen. 

8.2.3 Alternativ C: Anslutning till cirkulationsplatsen 

 Angöring sker via ett femte ben från den befintliga cirkulationsplatsen, väster 

om avfartsrampen från E18. In- och utfarten utformas med en bredd på cirka 

11,0 meter och en mittrefug som trafikdelare, vilket möjliggör möten mellan två 

12-meters lastbilar utan att påverka framkomligheten i cirkulationsplatsen. 

Gång- och cykelvägen behöver anpassas och föreslås upphöjas vid 

tillfartsvägen för att ge gående och cyklister företräde och förbättra deras 

säkerhet. Den nuvarande cirkulationsplatsen är inte dimensionerad för 

ytterligare ett ben och skulle kräva en omfattande ombyggnation. 

 Fördelar: 

• Cirkulationsplatser ger generellt hög trafiksäkerhet. 

• Låga hastigheter vid cirkulationsplatsen. 

Nackdelar: 

• Cirkulationsplatsen är inte dimensionerad för ytterligare ett ben; 

geometrin är för tät. 

• Alternativet kräver ombyggnation av cirkulationsplatsen, vilket bedöms 

medföra ökade kostnader samt komplexitet. 
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8.3 Trafikutformning inom detaljplaneområdet 

8.3.1 Alternativ Aa: Tillfartsvägen öster om avfartsrampen 

Tillfartsvägen löper öster om avfartsrampen till E18, längs planområdets östra 

gräns där ett viltstängsel föreslås behållas. Vid passering av en fornlämning 

behöver tillfartsgatan lokalt smalnas av till minst 3,5 meter enligt riktlinjer, vilket 

innebär att endast ett fordon kan passera åt gången. 

Detta medför ett intrång av cirka 0,75 meter mot viltstängslet eller 

fornlämningen. Den lokala avsmalningen behöver utredas vidare i nästa 

projektskede. Avståndet mellan avfartsrampen och den nya vägen bedöms bli 

cirka 8,0 meter, och avfartsrampens belysning bidrar till minskad risk för 

bländning. 

8.3.2 Alternativ Bb: Tillfartsvägen väster om fornlämningen 

Tillfartsvägen löper cirka 60–100 meter väster om fastighetsgränsen, 

avfartsrampen och fornlämningen. 

Tillfartsvägen kan bibehålla sin totala bredd utan lokal avsmalning vid 

fornlämningen. Längslutningen längs sträckan är under 4 procent. Detta 

alternativ medför ingen risk för bländning för motorfordon på avfartsrampen. 

8.4 Parkering och angöring inom fastigheten 

All parkering och angöring samt mottagning kommer att ske på kvartersmark. 

En yta för personbilsparkering mellan 150 - 200 platser kommer att möjliggöras 

inom planområdet. Cirka 20 procent av dessa kommer att förses med 

ledningsinfrastruktur och minst en laddningspunkt för elfordon. 

Parkering och angöring för rörelsehindrade ska placeras maximalt 25,0 meter 

från entréerna, med rekommenderad bredd 5,0 x 5,0 meter och tydlig märkning.  

Det kommer att finnas möjlighet att angöra, hämta och lämna besökare med 

buss. Det dimensionerande typfordonet är en 8,0 meter lång kortbuss.  

Lastplatser kommer att dimensioneras för typfordon LBn, en vanlig 12,0 meter 

lastbil, med en längd på minst 12–18 meter och en bredd på minst 3,5 meter, 

samt utformas för att ingen backning av tunga fordon ska behövas. God 

belysning, robust beläggning och skydd mot väder beaktas. 

Tomten behöver utformas så att räddningstjänsten kan ta sig själva och sin 

utrustning från uppställningsplatsen till angreppspunkten, normalt inom 50 

meter från byggnadens huvudentré eller andra ingångar. Framkomligheten för 

räddningstjänstens större fordon måste säkerställas, utan hinder som trappor, 

trånga passager eller höjdskillnader. Nya byggregler (BBR och EKS ersattes 1 

juli 2025) innehåller funktionskrav som sektorerna själva bryter ner. 

Körbanebredd för dubbelriktad trafik på minst 5,5 meter möjliggör framkomst för 

drifts- och servicefordon, särskilt viktig vintertid. 
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Cykelparkeringar kommer att finnas vid lämpliga platser och byggnader. De ska 

vara lättillgängliga, ha ordentlig ramlåsning och väderskydd. 5 procent av 

platserna ska utformas för mer utrymmeskrävande cyklar som lådcyklar. 

Kollektivtrafiken förväntas inte påverkas av planförslaget. Närmaste 

busshållplatser, Linjalvägen eller Ullnagård, ligger cirka 600 meter bort, och 

Roslagsbanans station i Arninge cirka 1 km bort fågelvägen. Med tanke på 

avståndet till närmaste hållplats (tumregel: max 400 meter gångavstånd för 

attraktiv kollektivtrafik) är möjligheterna att åka kollektivt till och från området lite 

begränsade för verksamhetens målgrupp. En privat shuttle-buss 

rekommenderas för att underlätta framkomligheten för gäster. 

Den befintliga gång- och cykelvägen löper parallellt med Ullnavägen och 

planområdets södra gräns, som en del av det regionala cykelstråket 

Åkersbergastråket. Enligt den regionala cykelplanen för Stockholm ska det 

finnas plats för att gång- och cykelvägen ska kunna breddas till 4,3 meters 

bredd i framtiden. För besökare till centret hänvisas gående och cyklister till 

samma väg som biltrafiken, på grund av den låga trafikmängden och låga 

hastigheten. En dedikerad gångbana inom planområdet är inte planerad på 

grund av det långa avståndet till kollektivtrafiken för verksamhetens målgrupp. 

Under byggtiden, som beräknas pågå under två år, förväntas transporterna med 

material till och från bygget tillfälligt påverka trafiken i området, men 

bedömningen är att framkomligheten och säkerheten inte kommer att påverkas 

negativt. Den befintliga gång- och cykelvägen längs Ullnavägen behöver tas 

hänsyn till; byggtrafik kommer att korsa den vid in- och utfart till planområdet, 

men en tillräckligt stor yta planeras för uppställning innan korsning. Vid 

alternativ B och C innebär detta att gång- och cykelvägen behöver justeras 

norrut för att skapa en väntyta mellan gång- och cykelvägen och 

Ullnavägen/cirkulationsplatsen. 

8.5 Övriga rekommendationer och förutsättningar 

På kvartersmark rekommenderas en hastighet om 30 km/h. 

För att klara siktkraven behöver befintliga träd och sly röjas vid korsningar. Den 

befintliga rast- och informationsfickan längs Ullnavägen behöver flyttas för att 

möjliggöra en trafiksäker anslutning till planområdet. 

Anslutningspunkten bör samordnas med framtida anslutning till området söder 

om Ullnavägen för att skapa trafiksäkra och långsiktigt hållbara lösningar. 

Sammantaget bedöms detaljplanen inte leda till stora förändringar i 

trafikmängden i området. Viktiga aspekter som trafiksäkerhet för oskyddade 

trafikanter och motorfordonstrafik samt anpassning av vägar har identifierats 

och ges förslag på åtgärder. 

Planförslaget bedöms inte medföra betydande förändring i trafikmängden på 

vägarna i närheten av planområdet området.  
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9 Slutsatser  

Detaljplanen för veteran- och anhörigcentret förväntas inte medföra betydande 

förändringar i trafikmängden på vägarna i närheten av planområdet. Trafiken 

förväntas främst öka till och från planområdet vid specifika evenemang. 

Kapacitetsberäkningar med Capcal visar att den tillkommande trafiken hanteras 

väl av både Ullnavägens anslutningsalternativ och på E18-rampen, med 

belastningsgrader som ligger inom god servicenivå, även med en prognos för år 

2050. 

När det gäller val av anslutningsalternativ för detaljplanen så rekommenderar 

utredningen alternativ A för vidare projekteringsskede. Denna slutsats baseras 

på en jämförelse av tre olika utredningsalternativen, där trafiksäkerhet, 

tydlighet, regelefterlevnad samt genomförbarhet har vägts in. En tidig 

kostnadsbedömning har även bidraget till att alternativ C inte ses som rimlig. 

Vidare rekommenderas en lokal hastighetssänkning från 70 km/h till 50 km/h vid 

den nya anslutningen till veteran- och anhörigcentret för att förbättra 

trafiksäkerheten. En hastighetssänkning kräver fysiska åtgärder för att få en 

regelefterlevnad. I dagsläget har kommunen inga planer på det. På 

kvartersmark rekommenderas en hastighet om 30 km/h. En ny anslutning till 

Ullnavägen innebär att siktkrav måste uppfyllas genom att befintliga träd och sly 

röjs vid korsningar, och den befintliga rast- och informationsfickan längs 

Ullnavägen måste flyttas. Här finns det behov av att se över belysningen för att 

säkerställa god trafiksäkerhet. 

Vad gäller parkering och angöring inom fastigheten planeras upp till 200 

personbilsparkeringar (varav cirka 20 procent med laddningsinfrastruktur för 

elfordon), samt dedikerade platser för rörelsehindrade, bussar, leveranser och 

sophantering. Lastplatser ska dimensioneras för 12-meters lastbilar (LBn) och 

utformas så att ingen backning krävs. 

För att Räddningstjänst och utryckningsfordon ska kunna ta sig fram utan 

hinder, och för att nå byggnadens angreppspunkter inom 50 meter från 

uppställningsplatsen planeras Boverkets nya byggregler (BBR och EKS, som 

ersattes 1 juli 2025) att efterlevas. 

Kollektivtrafiken förväntas inte påverkas av planförslaget. Utredningen 

rekommenderar en privat shuttle-buss för att underlätta tillgängligheten till 

platsen för gäster i samband med event. 

De oskyddade trafikanterna på den befintliga gång- och cykelvägen längs 

Ullnavägen (som ingår i Åkersbergastråket) bedöms inte påverkas nämnvärt 

efter byggtiden. Gående och cyklister till centret hänvisas till att använda 

samma väg som biltrafiken inom planområdet på grund av den låga 

trafikmängden och låga hastigheten. En dedikerad gångbana inom planområdet 

är inte planerad på grund av det långa avståndet till kollektivtrafiken. 

Under byggtiden kommer byggtrafiken tillfälligt att korsa gång- och cykelvägen, 

vilket kräver planering av tillräckligt stora ytor för uppställning innan korsning. 
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Slutligen krävs samordning och framtida utveckling och anslutningspunkten bör 

samordnas med framtida anslutning till området söder om Ullnavägen för att 

skapa trafiksäkra och långsiktigt hållbara lösningar. Planområdets väg bedöms 

kunna anpassas med så litet intrång i befintliga intressen som möjligt. 
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