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1 Inledning

En ny detaljplan tas fram for omradet 6ster om Ulinatippen och vaster om E18 i
Taby kommun. Syftet med detaljplanen &r att bygga ett veteran- och
anhorigcenter inom del av fastigheten Arninge 5:1.

1.1 Bakgrund och syfte

Syftet med detaljplanen &r att mojliggdra for ett Veteran- och anhorigcenter med
inriktning pa att vara en plats for att traffas och dela historia och erfarenheter.
Pa anlaggningen kommer antalet anstéllda (hel- eller deltid) vara cirka sju
personer och befinna sig pd omradet under arbetstid, framst dagtid.

Antalet besokare beddéms variera och vid enstaka tillfallen kan de uppga till
cirka 200 personer. Bestkarna bedéms vara veteraner i aldrarna mellan 40 - 75
ar med bakgrund som anstéllda soldater / operatérer / officerare som ar eller
kommer att bli veteraner.

Trafik- och parkeringsutredningen syftar till att analysera och ta fram forslag till
vag- och korsningsutformning for att ansluta till den kommunala Ullnavagen i
planomradets sddra del samt att faststalla behov och specificera krav av
parkering for olika fordonstyper, inklusive de fér rorelsehindrade, cyklister och
husbilar.

Vidare ar syftet att se till att kraven pa trafiksakerhet, framkomlighet och
tillganglighet for alla anvandare sékerstélls samt att tillse att servicefordon som
varuleveranser, sopbilar och raddningsfordon kan angéra anlaggningen och att
det finns vandmajligheter for storre fordon.

Underlaget omfattar en nulagesbeskrivning av dagens trafik och trafiknat runt
det aktuella planomrédet. Strukturplan Arninge-Ulinas grunder och trafiksiffror
finns med som underlag till trafikprognos fér 2050.

Arninge 5:1, Taby kommun | "PM Trafik planomrade for Veteran och anhérigcenter, del av fastigheten Arninge 5:1, Taby kommun,
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2 Nulagesbeskrivning

2.1 Lokalisering

Planomradet ligger direkt 6ster om nuvarande Ullnatippen och norr om
Ulinavagen i Taby kommun. Oster om planomradet angransar E18 och
trafikplats Ullna.

Figur 1 Planomrédets lokalisering i forhallande till E18 och Ullnavagen.
Kélla Google Earth, Hamtat 25-04-10

2.2  Vagtrafik

221 EI18

E18 ar statlig och angransar till planomradet i 6ster. Norrifran ar skyltad
hastighet 100 km/h fram till Ulinavagen och séderut mot Stockholm &r den
skyltade hastigheten 80 km/h.

Enligt Trafikverket ligger trafikmangden pa trafikplatsens ramper for samtliga
fordon mellan cirka 300—1300 fordon per dygn. Se Figur 2.

Arninge 5:1, Taby kommun | "PM Trafik planomrade for Veteran och anhérigcenter, del av fastigheten Arninge 5:1, Taby kommun,
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Figur 2 Oversiktskarta 6ver vaghéllarskap. Siffrorna representerar trafikmangden pa trafikplatsens
ramper for samtliga fordon mellan cirka 300-1300 fordon per dygn. E18 ar statlig och Ullnavagen
kommunal. Kélla Trafikverket NVDB hamtat 25-03-07

Tabell 1 Arsmedelsdygnstrafik i trafikplats Ulina. Kélla Vagtrafikflodeskartan Trafikverk.
Utdrag 2025-03-07

Stracka Matar ADT Samtliga | ADT Tunga
fordon fordon
Pafart E18 norrgaende 2021 1050 360
Avfart E18 sédergéende 2021 1360 370
Avfart E18 norrgaende 2021 550 150
Pafart E18 stdergaende 2021 290 20

Arninge 5:1, Taby kommun | "PM Trafik planomrade for Veteran och anhérigcenter, del av fastigheten Arninge 5:1, Taby kommun,
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2.3 Ullnavagen

Ulinavagen ar kommunal vag. Enligt trafikunderlag fran kommunen har
Ulinavéagen i nulaget en trafikmangd pa cirka 600 fordon per timme under
formiddagens maxtimma och cirka 700 fordon per timme under eftermiddagens
maxtimma. Detta motsvarar cirka 6000—7000 fordon per dygn, med en
maxtimmesandel pa 10-12 procent. Vagen utgor en viktig huvudvag och
forbinder det lokala vagnatet med det regionala vagnatet.

Ullnavagen ar huvudled och aktuell stracka ar cirka 9 meter bred med ett korfalt
i vardera riktningen. Skyltad hastighet ar 50 km/h och aven 70 km/h se Figur 3.

Hastighetsgrans
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Figur 3 Hastighetsgranser. Ungefarligt planomrade markerat med rod streckad linje. Kalla NVDB
hamtat 2025-03-07
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Figur 4 foto vy frén avfartsramp mot Arninge. Planomradet ligger till hoger i bilden.
Kalla Google maps hamtat 25-03-07

Figur 5 foto vy fran cirkulationsplatsen mot Arninge. Informationsficka med parkerad lastbil ses pa
bilden. Planomradet ligger till hoger i bilden.
Kalla Google maps hamtat 25-03-07

Det finns en rast — och informationsficka langs Ullnavéagen Figur 5 och Figur 4.
Den ligger direkt efter det att hastighetsgransen évergar till 70 km/h.
2.4  Gang- och cykeltrafik

De senaste aren har cykelinfrastrukturen inom Arninge-Ullna forbattrats, genom
utbyggnad av regionala cykelstrak utmed Ullnavagen och Kundvagen samt med
en ny gang- och cykelvag mellan Hagerneholm och Arninge station. Det har
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ocksa byggts ut ett mer finmaskigt gang- och cykelnat i anslutning till de nya
bostaderna i Hagerneholm och Ullna strands skogskvarter.

En gang- och cykelvag loper parallellt med Ullnavagen och Planomradets stdra
grans. Se blatt streck i Figur 6 nedan. Cykelvagen ingar i det regionala
cykelstréket - Akersbergastraket utmed Ullnavagen.

Enligt den regionala cykelplanen for Stockholm ska det finnas plats for att gang-
och cykelvagen ska kunna breddas till 4,3 meters bredd i framtiden.
o

~

Figur 6 Cykelvagen langs med Ullnavagen. Gron markering visar évergangsstalle med
cykelpassage och rod markering visar planskild passage under E18. Kélla NVDB hamtat 2025-03-
07.

2.5  Olycksstatistik

Enligt utdraget fran STRADA har det mellan &r 2005 och 2024 rapporterats 25
olyckor av olika karaktar. Samtliga av dessa har varit mattliga eller lindriga
olyckor. Sju olyckor har enligt underlaget skett pa Ullnavagen. Tva av sju har
rapporterats som ej personskadeolycka och fem dvriga som lindrig olycka och
lindrig skada.

Arninge 5:1, Taby kommun | "PM Trafik planomrade for Veteran och anhérigcenter, del av fastigheten Arninge 5:1, Taby kommun,
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Figur 7 Avgransning utdrag frin STRADA av inrapporterade trafikolyckor mellan 2005-2024, datum
2024-12-12 15:24.
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2.6 Kollektivtrafik

SL:s linje 524 och 683 trafikerar i narheten till planomradet. Narmaste
busshallplatser finns pa cirka 600 meters avstand och heter Linjalvagen
alternativt Ullnagard. Den roda cirkeln har en radie p& 400 meter.
Roslagsbanans pendeltagsstation i Arninge ligger ca 1 km bort fran
detaljplaneomradet fagelvagen matt.

@ Gamla Vaxholmsvagen

@ Skaviiten
@ Slalomvagen

@ Ritarslingan

nge
EB
@ Linjalvagen
ED
@ Ulina gard

@ Arninge Kun

@ Arninge Aminge

264 Kaktory 274

Ronninge = 27

Figur 8 Hallplatslagen. Rod cirkel visar 400meters radie fran aktuell detaljplans bedémda mittpunkt.
Kalla NVDB hamtat 2025-03-07
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2.7  Strukturplan Arninge-Ullna

Strukturplanen for Arninge-Ulina, se Figur 9, fokuserar pa att utveckla omradet
till en hallbar och attraktiv stadsdel i Taby kommun. Den omfattar planering for
bostader, kommersiella lokaler, service, samt gronomraden och rekreationsytor.
Malet ar att skapa en miljo med god infrastruktur, kollektivtrafikldsningar och
maojligheter for bade jobb och fritid, samtidigt som man varnar om den naturliga
miljon och klimatpaverkan.

Figur 9 Befintlig och mgjlig trafikstruktur for motorfordon. Kélla Strukturplan Arninge- Ulina Hamtat
25- 2025-09-30

Arninge 5:1, Taby kommun | "PM Trafik planomréde fér Veteran och anhérigcenter, del av fastigheten Arninge 5:1, Taby kommun,
Stockholms lan” | 30029242-302 | 2025-10-06
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3 Anslutning till detaljplaneomradet

Angoringen till planomradet har studerats 6versiktligt med tre alternativ for
anslutningen mot Ullnavagen och tva alternativa strackningar pa kvartersmark,
se Figur 10.

| bada alternativen rekommenderas en korbanebredd pa 5,5 meter, vilket gor att
lastbil och personbil kan métas pé raka strackor. Utéver kérbanan tillkommer
stédremsor och eventuellt I6sningar for avvattning samt
motesfickor/bredddkning for métande trafik i kurvor, se Figur 11. Med tanke pa
den relativt laga trafikmangden till och frdn omradet kommer gdende och
cyklister hanvisas till att anvénda samma vag som motorfordonen.

Teckenforklaring
(x) Anslutningsaltemativ mot Ulinavagen
- Forslag tillfartsvagen pa kvartersmark

- - = Alternativ strackning pa kvartersmark
Alternativ strackning pa kvartersmark

100 200 00 m
P | 1 LANTMATERIET
Shatn £5000 SWEREF 50 T ferl 2000, e — —

Figur 10 Karta visar studerade alternativ for anslutningen av aktuell detaljplan mot Ulinavdgen och
alternativa strackningar pa kvartersmark. Kalla Lantmateriet bearbetning Sweco hamtat 25-09-06

Arninge 5:1, Taby kommun | "PM Trafik planomrade for Veteran och anhérigcenter, del av fastigheten Arninge 5:1, Taby kommun,
Stockholms lan” | 30029242-302 | 2025-10-06
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Typsektion:

Stodremsa Korbana Dike Viltstangsel/ Avfartsramp
Skyddsavstand
1 55 i 8 6

Dike/ Kérbana Stodremsa  Viltstangsel/ Avfartsramp
Stodremsa skyddsavstand
25 55 1 8 6

yi

Figur 11 Typsektion 6ver vagutformning i planomradet. GC-trafikanter hanvisas till vagrenen och
samma yta som motorfordonen. Utformningen motsvarar krav enligt VGU. Kélla Sweco

3.1

Forutsattningar

De regelverk och riktlinjer som har beaktats vid utformningen ar:

3.2

Taby kommun - Teknisk Handbok, Revision 2018:3 - 2021.03.17
VGU, (vagars och gators utformning) TRVINFRA-00396 Version 1.0
Trafikverket — Handbok Vagutformning - val av standard 2024:149
Dokument: Avfallshantering, Veteran- och anhérigcenter, 2025-09-01

Vald standard och utformning

Standarden pa utformningen har valts utifrdn de lokala férutsattningar som
beskrivits i kapitel 1 och 2, och utifrAn gallande regelverk i VGU och Taby
kommuns tekniska handbok.

3.3

Referenshastighet

Utformningen av anslutningsalternativ mot Ullnavagen har gjorts med

utgangspunkten att den tillitna hastigheten langs Ullnavagen &ar 70 km/h enligt

nuvarande trafikregler.

Arninge 5:1, Taby kommun | "PM Trafik planomrade for Veteran och anhérigcenter, del av fastigheten Arninge 5:1, Taby kommun,
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Trafik- och parkeringsutredningen rekommenderar dock en lokal séankning av
hastigheten till 50 km/h vid den nya anslutningen till veteran- och anhdérigcenter.
For att fa till en regelefterlevnad pa en hastighetssénkning kravs oftast nagon
form av fysiks atgard. | dagsléaget finns inga planer pa ombyggnation fran
kommunen.

P& kvartersmark rekommenderas en hastighet om 30 km/h, beslut om
hastigheten pa enskild vag utanfor tatbebyggt omrade tas av Lansstyrelsen.

3.4  Val av korsning pa tvafaltsvagar med
bashastighet 70 km/h

Enligt VGU kan nya korsningar langs bashastighetsvagar godtas férutsatt att
korsningarna har en godtagbar placering utifran siktforhallanden pa samtliga
berérda véagar och en lamplig utformning.

Vid val av korsningstathet och placering av korsningar pa tvafaltsvag behover
hansyn tas till eventuella framtida méjligheter att bygga ut vagen. Inom projektet
har det identifierats att placeringen av den nya korsningen behéver beakta en
mojlig breddning av gang- och cykelvagen till en total bredd pa 4,3 meter norr
om Ullnavéagen, samt strukturplanen for Arninge-Ullna.

Vid tvafaltsvagar finns foljande korsningstyper enligt VGU, vagutformning — val
av standard, se Figur 12.

Vid val av korsningstyp behover beaktas vagarnas funktionella livslangd och
nattillhorighet, ingadende vagtyper, referenshastighet, trafikmangd och
prognoser, kapacitetsberakningar (Capcal), olycksrisken fér ADT-Dim,
kommunala och regionala planer samt till korsande GCM-trafik?.

! GCM-trafik betyder gang-cykel och mopedtrafik
Arninge 5:1, Taby kommun | "PM Trafik planomrade for Veteran och anhérigcenter, del av fastigheten Arninge 5:1, Taby kommun,
Stockholms lan” 1 30029242-302 | 2025-10-06
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Korsningstyp B
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Korsningstyp D

Korsningstyp E

Figur 12 Korsningstyp enligt VGU. Kélla Vagutformning — val av standard.

3.5 Sikt

.-'__'.j
# )
7
. == = = -;I;I.’- =
Korsningstyp F

Siktforhallanden har utretts dversiktligt och en detaljerad utredning kring
siktforhallanden sker i samband med detaljprojekteringen. Vaxtligheten i form
av befintliga trad och sly vid korsningar maste beaktas sa att siktkraven enligt
VGU uppfylls. Siktomradet definieras och ska uppfylla krav enligt VGU, se Figur

13 och Figur 14.
Lp (primarvag)

Lp (primarvag)

Ls (sekundarvag)
vid dvergangsstille
T invid primarvagen

_____________

Ls (sekundarvag)
26m “ vid indraget
m tvergangsstalle

Figur 13 Siktomrade i korsning. Kalla Vagutformning TRVINFRA-00396

| tatort

Pa landsbygd dar omkdérning
kan forekomma
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*) Endast efter TrVs godkénnande VR (km/h)
Figur 14 Siktomrade i korsning, matt LP (lagsta punkt). Kalla Vagutformning TRVINFRA-00396

3.6  Forslag pa anslutningsalternativ mot Ulinavagen

Forslag for tre anslutningsalternativ mot Ullnavagen har studerats. Det gors for
att hitta den mest trafiksakra losningen i forhallande till uppdraget och platsens
forutséattningar. De foreslagna alternativen foljer riktlinjerna i VGU och tar
hansyn till bade anslutnings- och korsningstyper for att optimera trafikflodet och
sakerheten.

Utredningen rekommenderar alternativ A for vidare projektskede.

3.6.1 Huvudalternativ A, anslutning av enskild vag mot
Ulinavagen

Angoringen till planomradet foreslas med ny trevagskorsning till Ulinavagen.
Den nya tillfartsvagen till verksamheten placeras cirka 120 meter fran
cirkulationsplatsen och avfartsrampen i ster for att tydligt avskilja den privata
tillfartsvagen, vilket bidrar till god trafiksdkerhet och tydlighet for trafikanterna.
Se Figur 15. Korsningsavstandet foljer rekommendationerna enligt VGU 9.2.1.2
for fyrvagskorsningar eller forskjutna trevagskorsningar, se Figur 16.

Arninge 5:1, Taby kommun | "PM Trafik planomrade for Veteran och anhérigcenter, del av fastigheten Arninge 5:1, Taby kommun,
Stockholms lan” | 30029242-302 | 2025-10-06
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Figur 15 Forslag pa utformning, alternativ A. En trevagskorsning placeras cirka 120 meter fran
cirkulationsplatsen vid Ullnavagen, samt pa- och avfartsrampen med E18.

Jl

=z50m

-

2120 m

Figur 16 Korsningsavstand enligt VGU, 9.2.1.2. 4-vagskorsning eller férskjutna 3-vagskorsningar

Valet av korsningstyp har tagits fram baserat pad ADT-prognosen fér den
inkommande trafiken langs primérvagen (Ullnavagen) och tillfartsvagen, se
Kapitel 6 Trafikalstring detaljplanen.
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Enligt VGU kan bade korsningstyp A och B godtas pa den aktuella platsen, se
Figur 18. Planforslaget foreslar korsningstyp A, vilket ar den vanligaste
korsningstypen pa tvafaltsvagar med en referenshastighet pa 70 km/h och som
tar lite utrymme i ansprak enligt VGU.

Skillnaden mellan korsningstyp A och B &r att korsningstyp A inte har nagra
trafikbar? och har normalt ett korfalt i varje tillfart. Korsningstyp B &r kanaliserad
med trafikd, normalt med standardrefug. P& landsbygd anvands refugen for att
Oka synbarheten och styra trafikstrémmarna, och i tatort anvands den aven for
att underlatta for gdende att korsa gatan.

Enligt trafikallstring av detaljplanen, se kapitel 6, ar trafikfloden under
maxtimmen till och fran omradet laga samt fordon haller en liknande hastighet
och det finns en enhetlig trafikrytm, vilket 6kar sakerheten och effektiviteten pa
vagen eftersom det minskar risken for olyckor och trafikstockningar. Detta
medfor att ingen mittrefug behdvs for att styra trafikfloden. | alternativet ar gang-
och cykelvagen indragen, vilket medger att det finns tillracklig yta for fordon att
invanta gaende och cyklister utan att blockera trafikfloden pa Ullnavagen.

I Korsningar

- . — Landsbygd, ej motesfria vagar, 70 km/tim
N 4000 7 =
[ :
S Vilj lagre hastighet eller 2
[ 3500 > storre korsning (D eller F) 10&

3000

2500

2000

1500

1000

Korsningstyp A/B kan godtas T TR I e S|

Qb + Qd, Inkommande trafik langs sekundarvig (ADT-dim, f/d)

Korsningstyp B
0
2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000 10000 11000 12000
Qa + Qc, Inkommande trafik langs primérvig (ADT-dim, f/d)
Figur 57. Tre- och fyrvdgskorsningar pa tvdfiltsvdg. Observera att hdnsyn inte dr taget till

Figur 17 Korsningstyp enligt e e COM A

VGU, 7.3.2.1 Standardval.
Kélla Vagutformning — val

av standard.
standard.

In- och utfarten till verksamheten utformas med en bredd p& 7,0 meter. En
korsparsanalys med 10 km/h har genomforts for denna plats. Korsningen
utformas for att maéjliggora att tva storre personbilar kan moétas i direkt
anslutning till Ulinavagen, och att en vanlig tolvmeters lastbil samt en storre
personbil kan matas strax efter korsningen pa tillfartsvagen. Exakt utformning
av omradets in- och utfart kommer sékerstallas och projekteras i senare skede,
se Figur 19 och Figur 20.

2 En trafiko ar ett trafiktekniskt element som anvands for att styra och organisera trafiken. Det kan
vara en upphojd yta, ofta markerad med olika material, farger eller vegetation, som separerar olika
trafikstrommar eller skyddar gangtrafikanter eller cyklister. Trafikdar finns ofta vid korsningar,
rondeller eller som mittrefuger pa breda vagar.
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Vid hogersvang av en vanlig lastbil fran Ullnavagen behover motriktat korfalt pa
tillfartsvagen anvandas. P& grund av god sikt mot utgaende trafik fran veteran-
och anhdrigcenter och laga trafikfloden anses standarden pa utrymmesklass
vara godtagbar. Utformningen motsvarar utrymmesbehovet fér verksamheten
eftersom trafikfloden forvéantas bli koncentrerade under helger, dar
ankommande och avgaende trafik inte sker samtidigt. Leveranser och
avfallshantering hanteras utanfor restider for besdkare.

Planforslaget medfér att angoéringsfickan med informationsskylten, se Figur 5
behover flyttas for att ge plats at den nya tillfartsvagen till planomradet.
Tillfartsvagen passerar 6ver den befintliga indragen gang- och cykelvagen och
foreslas sedan lopa langs med planomradets sydliga och ¢stliga grans. Den
indragna gang- och cykelvagen i befintligt lage mojliggor att en vanlig lastbil kan
stélla sig mellan Ulinavagen och gang- och cykelvagen for att invanta
gaende/cyklister utan att blockera framkomligheten p& Ullnavagen.

222

Figur 19 Korsparsanalys med tvd métandepersonbilar vid Figur 20 Korsparsanalys med LBn (12 meter lastbil) och
den nya T-korsningen med Ullinavagen, 10 km/h. personbil, 10 km/h.

3.6.2 Utredningsalternativ B, anslutning av enskild vag mot
Ullnavéagen

Angoringen till planomradet foreslas likt alternativ 1 med ny trevagskorsning till
Ullnavagen med korsningstyp A. Skillnaden till alternativ 1 &r att den nya
tillfartsvagen till verksamheten placeras cirka 50 meter fran cirkulationsplatsen
och avfartsrampen, enligt VGU 9.2.1.2 for fyrvagskorsningar eller forskjutna
trevagskorsningar, se Figur 16. Detta ar mgjligt vid korsningstyp A och B samt
bestéllarens godkannande. Planforslaget medfor att angoéringsfickan med
informationsskylten behéver flyttas for att inte skymma sikten for utkérande
fordon fran den nya tillfartsvagen. Tillfartsvagen passerar 6ver den befintliga
gang- och cykelvagen och foreslas sedan I6pa langs med planomradets Gstliga
grans. Vid alternativ B bibehalls korsningsutformningen och dimensioneringen
likt alternativ A. Det rekommenderas att gang- och cykelvagen flyttas langre
norrut for att skapa en vantyta infor Ulinavagen for personbilar. Vilket medfor att
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gang- och cykelvagen inte blockeras av utkérande fordon samt att fordon vid
inkoérningen kan invanta gdende och cyklister utan att blockera Ullnavagen.

i
P N IS |

| E]

Figur 21 Forslag pa utformning, alternativ B. En trevagskorsning placeras cirka 50 meter fran
cirkulationsplatsen vid Ullnavagen, samt pa- och avfartsrampen med E18.

3.6.3 Utredningsalternativ C, anslutning av enskild vag mot
cirkulationsplats/trafikplats

| Alternativ C foreslas angoringen till planomradet med en ny anslutning till
cirkulationsplatsen, vaster om avfartsrampen fran E18. Se Figur 22.

In- och utfarten till verksamheten utformas med en bredd pé cirka 11,0 meter
och en mittrefug som trafikdelare. En kérsparsanalys med 10 km/h har
genomforts for att sakerstélla att tva vanliga 12-meters lastbilar kan motas vid
in- och utfarten utan att paverka framkomligheten i cirkulationsplatsen, se Figur
23 . Utformningen 6verstiger utrymmesbehovet fér verksamheten men
rekommenderas pa grund av in- och utfartens placering. | samband med den
nya tillfartsvagen behover dragningen av gang- och cykelvagen anpassas for att
skapa en vantyta mellan gang- och cykelvagen och cirkulationsplatsen. Foér att
hoja trafiksakerheten for gdende och cyklister féreslas en indragen och upphojd
gang- och cykelvagen vid tillfartsvagen, vilket ger gdende och cyklister foretrade
och forbattrar deras sékerhet.

Den nuvarande cirkulationsplatsen ar inte dimensionerad for ytterligare ett ben,
vilket kan orsaka en trafiksakerhetsrisk. En utformning med en jamn férdelning
av fem ben kan o6ka trafiksdkerheten och tydligheten for trafikanterna. For att
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uppna detta kravs en omfattande ombyggnation av cirkulationsplatsen. Se Figur
24,

< . w-

4:1

15 HETER 4

U e )

Figur 22 Forslag pa utformning, alternativ C. Tillfartsvagen till verksamheten ska anslutas till den
befintliga cirkulationsplatsen vid Ullnavagen, samt till pa- och avfartsrampen med E18.
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Figur 24 Exempel pa cirkulationsplats med fem ben. Trafikplats Hedvikslund, V&g 229
Tyresévagen/Skrubba Malmvég. Kélla Google maps hamtat 25-09-06
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3.7 Konsekvenser av anslutning till detaljplanomradet

3.7.1 Alternativ A trevagskorsning:

Den nya tillfartsvagen placeras som en trevagskorsning cirka 120 meter fran
cirkulationsplatsen och E18-avfartsrampen for att tydligt avskilja den privata
tillfartsvagen, vilket bidrar till god trafiksakerhet och tydlighet. Avstandet foljer
rekommendationer for korsningsavstand enligt VGU. Tillfartsvagen passerar
over befintlig gang- och cykelvagen.

Fordelar:

e Tar rimligt mark i ansprak och ger en naturlig véantyta for personbilar
innan korsning av GC-banan.

¢ Rimlig utformning med hansyn till kapacitet och trafikméngder.

o Foljer rekommendationer enligt VGU.

e Produktionskostnad bedéms godtagbar

Nackdelar:

e Paverkan pa markanvandning, for att klara sikt behover angoringsficka
med informationstavla tas bort och trad rojas.

3.7.2 Alternativ B trevagskorsning:

Alternativet liknar alternativ A men placerar den nya tillfartsvagen till
planomradet cirka 50 meter fran cirkulationsplatsen och E18-avfartsrampen.

Detta alternativ har samma korsningsutformning och dimensionering som
alternativ A.

Fordelar:

¢ Rimlig utformning med hansyn till kapacitet och trafikméangder.
o Foljer rekommendationer enligt VGU.
e Produktionskostnad bedéms godtagbar

Nackdelar:

e Paverkan pa markanvandning, for att klara sikt behdver angoringsficka
med informationstavla tas bort och trad rojas.

e Gang- och cykelvagen rekommenderas att flyttas langre norrut for att
skapa en véantyta och forhindra blockering av banan av utkérande
fordon, samt att fordon vid inkérningen kan invanta gaende och
cyklister utan att blockera Ulinavagen.
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3.7.3 Alternativ C anslutning till cirkulationen:

Detta alternativ innebar att angoringen sker via ett femte ben fran den befintliga
cirkulationsplatsen, vaster om avfartsrampen fran E18. Utformning av in- och
utfarten gors genom en bredd pé cirka 11,0 meter och en mittrefug som
trafikdelare. Detta mojliggér moten mellan tva 12-meters lastbilar utan att
paverka framkomligheten i cirkulationsplatsen. For att hoja trafiksékerheten for
gaende och cyklister foreslas att gang- och cykelvagen upphdjs vid
tillfartsvégen, vilket ger dem foretrade.

Fordelar:

o Cirkulationsplats ger hog trafiksakerhet.
e Laga hastigheter vid cirkulationsplatsen.

Nackdelar:

e Cirkulationsplatsen &r inte dimensionerad for ytterligare ett ben,
geometrin ar for tat.

e Alternativ krdver ombyggnation av cirkulationsplatsen, vilket bedéms
medfora 6kade kostnader samt komplexitet.

e Enindragen gang- och cykelvag gynnar biltrafiken genom minskad risk
for aterblockering till cirkulationsplatsen, men kan leda till att gang- och
cykeltrafikanter genar, vilket 6kar olycksrisken.
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4 Trafikutformning i detaljplaneomradet

4.1 Forslag pa alternativa strackningar pa
kvartersmark

Tillfartsvagens strackning pa kvartersmark har utretts oversiktligt, med
identifiering av tre delstréackor: sdder, centralt och norr. Den sédra linjeféringen
av tillfartsvagen foreslas I6pa norr om ledningsratten och den befintliga gang-
och cykelvagen, och anpassas beroende pa valt anslutningsalternativ. Vid den
centrala strackningen har tva alternativ studerats, som visas i Figur 25 i orange
och gult. Den norra delen av tillfartsvagen foljer topografin och ansluter dels mot
verksamhetens markparkering, dels vid en vandplan med en radie p& 12,0
meter, vilket mojliggdr vandning for en vanlig lastbil (LBn, 12,9 meter).
Parkerings- och angdringsbehov fér den tillkommande exploateringen studeras
vidare i nasta skede.

Figur 25 Forslag pa utformning av alternativa strackningar pa kvartersmark: Alternativ A ar markerat
i orange och alternativ B i gult. Ovriga delar av stréackningen, som &r gemensamma fér béda
alternativen, visas i gratt. Skogsvagen ar markerad med en streckad linje i svart. Kélla Sweco
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4.2 Alternativ Aa: Tillfartsvagen dster om
avfartsrampen

Forslaget innebér att tillfartsvégen I6per 6ster om avfartsrampen, se Figur 25,
strackningen visas i orange. Langs med planomradets Ostra grans finns ett
viltstangsel, parallellt med avfartsrampen till E18, som foreslas behallas i sitt
ursprungliga lage. Viltstangslet kan bli tillgangligt for underhall och skotsel aven
fran insidan genom tillfartsvagen. Detta alternativ innebar att vid passering av
en fornlamning behover korbanebredd och strackning anpassas sa att intrang
mot viltstangslet eller fornlamningen minimeras. Tillfartsgatan behdver vara
minst 3,5 meter enligt gallande riktlinjer. Alternativ Aa innebar att intrdng mot
fornlamningen eller viltstangslet behover goéras for att uppfylla kraven pa en
korbanebredd pa 3,5 meter. Alternativ Aa medger att endast ett fordon &t
gangen kan passera den platsen.

Vidare bedoms avstandet mellan avfartsrampen och den nya vagen i
planomradet bli cirka 8 meter. Avfartsrampen har belysning, vilket bidrar till
minskad risk fér blandning.

4.3 Alternativ Bb: Tillfartsvagen Oster om fornlamning

Forslaget innebar att tillfartsvagen i hdjd med cirkulationsplatsen I6per cirka 60—
100 meter vaster om fastighetsgransen och avfartsrampen samt vaster om
fornlamningen. Detta bidrar till att minska blandningsrisken motorfordon pa
avfartsrampen och tillfartsvagen kan bibehalla sin totala bredd utan lokal
avsmalning vid fornlamningen. L&ngslutningen har studerats 6versiktligt langs
strackan och visar en lutning pa under 4 procent.
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5 Parkering och angdring inom fastigheten

5.1 Inledning och forutséattningar

Olika verksamheter genererar olika typer av trafik och leveranser med olika
typer av fordon, samt behov av att angéra och parkera. Detaljplanen anpassas
efter aktuellt behov, géllande lagstiftning och krav. Utformningen av angoring
och parkering detaljeras narmare byggskedet. Underlaget redovisar planering
och lokalisering av ytor for varuleveranser, sopbilar och budbilar, men exakta
utformningen projekteras i senare skede.

All parkering och ang6ring och mottagning kommer ske pa kvartersmark.
Parkering for bade besokare och personal planeras. Trafiken beddms framst
besta av personbilar, leveransbilar i form av lastbilar, sopbil och eventuellt vid
evenemang aven av mindre chartrade bussar. Merparten av bestkarna antas
resa med egen bil, men att anlaggningen &ven ska utformas for personal som
gar, cyklar och aker kollektivt.

Trafiken till och fran planomradet har beraknats utifran den information som
erhallits fran kunden som omfattar féljande:

¢ Antal anstéllda uppskattas till cirka sju personer med varierande
arbetstider. Vid evenemang antas det extrapersonal behdvas.

e Vid evenemang pa veteran- och anhorigcentret forvantas cirka 200
personer (veteraner och deras anhériga) att vistas pa anlaggningen vid
ett och samma tillfalle.

e Planomradet kommer att besdkas av servicefordon, som exempelvis
sophamtning en gang i veckan och leveranser till kdket 1 - 2 ganger i
veckan. Denna trafik beddms inte belasta maxtimmen.

e Bilandelen har beréknats till 100 procent for att f& ett maximalt varde pa
trafikalstringen. Det &r rimligt att anta 1,5 personer per bil, med tanke pa
att besokare ofta ar familjer. | berakningarna av trafikalstringen har
Sweco raknat med 1 person per bil for att fa ett maximalt varde pa
trafikalstringen och dess paverkan pa kapaciteten.

e Antalet besdkare under en vanlig vecka antas vara ett dussintal, vilket
motsvarar cirka 2,5 bestkare per dag. Vid alstringsberakningar antas
tva bestkare under maxtimmen.

e FOr berakningar av maximal trafikalstring antas att samtliga
evenemangshbesokare och samtliga anstéllda reser under fredag
eftermiddag maxtimmen.

Utifran ovanstaende information och antaganden beraknas trafiken
uppga till 219 fordon per maxtimme vid en maximal
trafikalstringssituation. Om man réaknar med 1,5 personer per bil for
besokare, ger detta en trafikmangd p& 151 fordon/h.
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Figur 26 Skiss och illustration pa alt 1 pa planomradets foreslagna utformning. Kéalla: Sweco

5.2 Leveranser och avfallshantering

Leveranser och sophantering till anlaggningen planeras att trafikera enskild vag
med anslutning fran Ullnavagen. De sker kontinuerligt 1-2 ganger vecka och
paverkar inte trafikmangden pa platsen namnvart.

Figur 29 nedan redovisar dimensionerade typfordon som anvants for
utformningen och redovisas i kdrsparanalyser.

Under produktionstiden beddms trafiksituationen att paverkas nagot under
byggskedet. Bygget berdknas paga under tva ar och under den perioden
beddms transporterna med material till och fran bygget periodvis ytterst tillfalligt
paverka trafiken i omradet. Bedomningen ar framkomligheten och
trafiksakerheten inte paverkas.
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5.3 Parkering for besokare i form av markparkering

Inom detaljplanen kommer en yta fér personbilsparkering finnas. Antalet
parkeringsplatser planeras uppga till max. 200 platser. Cirka 20 procent av
dessa kommer forses med ledningsinfrastruktur och minst en laddningspunkt
for elfordon.

Exakt utformning kommer detaljprojekteras i senare skede. Nedan presenteras
olika tankbara alternativ for att pavisa markbehovet.

)/ 4 v ey
[T~
LBFT

Figur 27 Skiss alt 1, med forslag till utformning av bestksparkering personbilar, husbilar och
uppstallningsplats buss. Kalla Sweco
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Figur 28 Exempelbilder pa hur utformning kan se ut for att klara kraven. Detaljutformning och
I6sningar inom detaljplanen kommer tas fram i senare skede i detta skede visas att tillrackliga ytor
pa illustrationsplanen finns for att motsvara behovet av parkering

5.4 Parkering och angdring for rérelsehindrade

Omradet planeras folja rddande krav och riktlinjer. Parkering och angéring for
rorelsehindrade ska placeras sa nara entréerna som mgjligt, med en maximal
distans pa 25,0 meter. Parkeringsplatserna maste vara bredare &n
standardplatser for att rullstolar och andra hjalpmedel ska kunna anvandas pa
ett sdkert satt. Rekommenderad bredd &r 5,0 x 5,0 meter.

Parkeringsplatserna ska vara tydligt markta med vagmarke och vagmarkering
Rorelsehindrad enligt Vagmarkesférordningen (VMF).

Underlaget ska vara jamnt och hart for att underlatta anvandningen av rullstolar.

Antalet parkeringsplatser for rorelsehindrade beror pa det totala antalet
parkeringsplatser och de specifika kraven for byggnaden eller platsen.

Samtliga lastplatser behéver utformas och dimensioneras pa ett satt som gor att
lastning och lossning kan ske rationellt. Lastplatser ska vara utformade sa att
de fordonsslag som mest frekvent anvéander platsen ska vara dimensionerande
fordon. Har &r det viktigt att inte bara dimensionera lastplatser efter lastbilens
langd utan att dven tanka p& att manga lastfordon &ven har nedféllbara
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lastbryggor, vilket gor att lastplatsen kan behéva vara nagra meter langre an
sjalva fordonet. Utredningen utgér fran dimensionerade typfordon LBn, en
vanlig 12,0 meter lastbil.

5.5 Busshallplats

Pa omradet kommer det finnas mojlighet att angora, hamta och lamna besdkare
med buss. Det rekommenderade dimensionerande typfordonet ar en 8,0 meter
lang kortbuss.

5.6 Varuleverans och avfallshantering

En lastplats/angéring kommer att finnas i anslutning till huvudbyggnaden och
utformas beroende pé platsens specifika behov och férutsattningar. | anslutning
till denna kommer det &ven finnas plats for avfallshantering.

AVFHLS
UPPSTALLNING _
FYRIHULING FPRSTALLY
]Q RADDNINGST ANST A
\
SOPBIL/LEVERANS),
R=12,5m o

/ N
UP UPPETALLNING \
RAD Ny 9 RA[] | ANST |
I" 10 SKEL

”llflllh

v

Figur 29 Skiss varuleverans och sopbilstransporter till och fran huvudbyggnaden planeras att ske pa
véstra sidan av byggnaden. Detaljprojektering sker i senare skede.
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Nedan presenteras de grundlaggande aspekterna som ska tankas pé vid
utformning av lastplatser:

Grundlaggande faktorer

Dimensionering: Tillrackligt med utrymme for att lastbilar och andra
leveransfordon ska kunna parkera och lasta/lossa varor.

Langd: Vanligtvis minst 12—-18 meter lang.

Bredd: Minst 3,5 meter bred for sdker och enkel mandvrering av
lastbilar.

Markering: Tydliga vagmarkeringar och skyltar som indikerar att zonen
ar avsedd for lastning och lossning.

Tillganglighet: Enkel atkomst for leveransfordon, utan att hindra
trafikflodet eller fotgangaromraden.

Korvagar: Anslutande vagar och infarter bor vara tillrackligt breda och
fri fran hinder.

Sakerhet: Utformas sé att risken for olyckor minimeras, med god sikt
och tillréackligt med utrymme for séakra mandvreringar. Utformningen ska
mojligg0ra att ingen backning av tunga fordon behovs.

Ytterligare Egenskaper

Materialval: Robust och hallbar belaggning som tal tung lastbilstrafik.

Belysning: Bra belysning for sadkerhet och effektivitet under hela dagen,
sarskilt viktigt under kvalls- och nattid.

Vader: Skydd eller dréanering for att hantera regn, sné och is.

Avstand fran byggnader: Tillrackligt med utrymme for att lastbilar ska
kunna manovrera sékert.

Rampsystem: For bade lastbilars och gangtrafikanters tillgang och
sakerhet, sarskilt vid hojdskillnader.

Varningssystem: Sensorer eller kameror kan anvandas for att dvervaka
och hantera sakerheten i zonen.
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5.7 Raddningstjanst och utryckningsfordon

En tomt behdver aven utformas sé att raddningstjansten har méjlighet att ta
bade sig sjalva och sin utrustning fran uppstaliningsplatsen till angreppspunkten
som normalt inte ska 6verstiga 50 m. Regelns syfte ar att raddningstjansten ska
kunna stalla upp ett slackfordon och att byggnaden sedan ska kunna nas utan
orimligt Iang slangdragning fran slackbilen. Annan tung utrustning som
utskjutsstege ska inte heller behéva béras allt for Ianga stréackor. Beroende pa
byggnadens utformning kan det finnas flera angreppspunkter som behéver
kunna nas av raddningstjansten vid en insats. Raddningstjanstens
angreppspunkt utgérs normalt av byggnadens huvudentré men kan dven besta
av andra ingangar till byggnaden.

| de fall raddningstjanstens béarbara stegar utgér en del av utrymningsstrategin
behover framkomligheten p& tomten anpassas sa att det ar mojligt att komma
fram till uppstallningsplatserna. Olika aspekter som paverkar framkomligheten
och som behdéver sékerstéllas ar bland annat hinder i form av trappor, tranga
passager, hojdskillnader och staket. For att mojliggora en effektiv raddnings-
och sjukvardsinsats staller Plan- och bygglagen (PBL) krav pa att tomter skall
utrustas med anordningar som sakerstéller framkomlighet f6r utryckningsfordon.
Det ar framst ambulanssjukvardens och raddningstjanstens fordon som maste
kunna ta sig fram utan hinder, dar raddningstjanstens storre fordon ofta ar
dimensionerande.

Kraven p& mdjligheter till raddningsinsatser preciseras i pa Boverkets, hemsida
BBR och Boverkets konstruktionsregler, EKS ersattes den 1 juli 2025 med nya
grundforfattningar. Forfattningarna har delats upp sa att de preciserar olika
krav. Uppdelningen foljer indelningen i plan- och bygglagen, PBL, och plan- och
byggforordningen, PBF. Boverkets foreskrift om aktsamhet vid bygg-, rivnings-
och markéatgarder borjade galla 1 januari 20253. De nya byggreglerna innehaller
funktionskrav, vilket ocksa fanns i BBR. Skillnaden &r dock att Boverket inte
langre anger hur kraven ska uppfyllas. | de allra flesta fall finns det alltsé inte
langre allmanna rad, eller hanvisningar till specifika standarder, eller liknande.
Reglerna bidrar till att samhallsbyggnadssektorn ges utrymme att bryta ner
kraven for att konkretisera dem for det enskilda fallet.

Vidare ska byggnader utformas sa att raddningsinsatser ar mojliga att
genomfora. De ska ocksa vara atkomliga for raddningsinsatser vilket innebar att
raddningstjansten ska kunna ta sig in i byggnaden. Om raddningstjansten
forutsatts utgora alternativ utrymningsvag via stege sd maste man ordna tomten
sa att det ar mojligt att stélla upp stegar for utrymning i tillracklig omfattning.

En uppstéllningsplats for raddningstjansten forvantas vanligtvis kunna vara
allman vag eller motsvarande korbar yta. Om en byggnad placeras s att
avstandet mellan byggnadens angreppspunkt och raddningstjanstens
uppstallningsplats blir for langt kravs att sarskild raddningsvag anordnas for att
sakerstélla raddningstjanstens tillgang till byggnaden.

3 Nya byggregler - PBL kunskapsbanken - Boverket , Hamtat 25-09-11
Arninge 5:1, Taby kommun | "PM Trafik planomrade for Veteran och anhérigcenter, del av fastigheten Arninge 5:1, Taby kommun,
Stockholms lan” 1 30029242-302 | 2025-10-06

SWECO ﬁ

35/45


https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/regler-om-byggande/byggregelsystemet/nya-byggregler/

5.8 Dirifts- och servicefordon

Det ar sarskilt viktigt att underhélla och skéta gangvagar under vinterhalvaret for
att minska behovet av handskottning. Kérbanebredd pa minst 5,5 meter
mojliggor framkomst for drifts- och servicefordon. Detta planeras for inom
planomradet.

5.9 Cykelparkering

Inom planomradet kommer det finnas cykelparkering vid lampliga platser och
byggnader, se figur 1 och féreslagen skiss.

Det ar av stor vikt att de cykelparkeringar som byggs gors lattillgangliga och har
hog standard med ordentlig ramlasning och vaderskydd for att upplevas
attraktiva. Parkeringsberakningen utgar fran standardcyklar, men for att rymma
olika typer av cyklar ska 5 procent av cykelparkeringarna utformas fér mer
utrymmeskravande cyklar, sdsom ladcyklar och cykelkarror. Behovet av
cykelparkering i anslutning till bostader och arbetsplatser ska i forsta hand l6sas
inom fastigheten. Principen ar att parkering ska ordnas pa tomtmark eller inom
huset, inte p& gatumark.

5.10 Parkering och angdring i anslutning till
byggnaderna

5.10.1 Huvudbyggnaden

| anslutning till huvudbyggnaden kommer det finnas tillgénglig angéring med
personbil och varuleveranser samt sopbil — plus tillganglighet RHP-parkering for
1-2 fordon.

5.10.2 Logementen och dvriga lokaler/byggnader

Vid logementen planeras det for att mojliggora taxi och tillganglighetsanpassad
parkering och angdring. Vid dvriga byggnader kommer parkeringsmojligheter att
finnas i férhallande till behovet.

Enligt VGU* ska parkering och angoring fér personer med rérelsehinder
placeras inom 25,0 meter fran huvudentréer som ar tillgangliga.
Parkeringsplatser for personer med rorelsehinder ska ha en resulterande
lutning inom intervallet 0,5 — 2 procent. Dessa krav planeras att efterlevas.

4 file:///C:/Users/SELEOR/Downloads/Krav%20TRVINFRA-
00396%20Vaegars%200ch%20gators%20ut%20vl 0%20(1).pdf
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6 Trafikalstring detaljplanen

For att analysera hur planomradet paverkar trafiken pa det narliggande
vagnatet har omradets forvantade trafikalstring beréknats. Trafiken till och fran
planomradet har beréaknats utifran den information som erhallits fran kunden
som omfattar foljande:

e Antal anstéllda uppskattas till cirka sju personer med varierande
arbetstider.

¢ Vid evenemang pé veteran- och anhdérigcentret forvantas cirka 200
personer (veteraner och deras anhoriga) att vistas pa anlaggningen vid
ett och samma tillfalle.

Vidare antas foljande for trafikalstring berdkningar och har stamts av med
kommunen:

e Planomradet kommer att besokas av servicefordon, som exempelvis
sophamtning en gang i veckan och leveranser till koket 1 - 2 ganger i
veckan. Denna trafik beddms inte belasta maxtimmen.

¢ | denna trafikutredning har bilandelen beréknats till 100 procent for att
fa ett maximalt varde pa trafikalstringen. | andra utredningar, sasom
parkeringsutredningar, anvander kommunen vanligtvis en lagre
bilandel.

e Det ar rimligt att anta 1,5 personer per bil, med tanke pa att besokare
ofta ar barnfamiljer. Men i berdkningarna av trafikalstringen har Sweco
raknat med 1 person per bil for att fa ett maximalt varde pa
trafikalstringen och dess paverkan pa kapaciteten.

o Antalet besokare under en vanlig vecka antas vara ett dussintal, vilket
motsvarar cirka 2,5 bestdkare per dag. Vid alstringsberakningar antas
tva bestkare under maxtimmen.

e Vid evenemang antas det vara cirka tio extra anstéallda som hjalper till.

o For berakningar av maximal trafikalstring antas att samtliga
evenemangsbesdkare och samtliga anstéllda reser under fredag
eftermiddag maxtimmen.

Utifran ovanstaende information och antaganden beraknas trafiken uppga till
219 fordon per maxtimme vid en maximal trafikalstringssituation. Detta har legat
till grund for kapacitetsberakningar och for att bedoma trafikpaverkan av
planomradet. Om man raknar med 1,5 personer per bil for bestkare, ger detta
en trafikmangd pa 151 fordon/h.
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Tabell 2 Maximal trafikalstring fran planomradet under maxtimmen.

Underlag Trafikalstring per
maxtimme
En vanlig dag 7 anstéllda, 2 besokare 9 fordon/h
Vid evenemang | 10 extra anstallda, 200 210 fordon/h
besokare
Totalt 219 fordon/h
7 Kapacitetsberakningar

Kapacitetsberakningar har utférts med programmet Capcal. Efter samrad med
kommunen har maxtimmen fredag eftermiddag faststallts som
dimensionerande. P& en fredag eftermiddag kan all eventtrafik antingen lamna
omradet (all trafik ut) eller anlanda till omradet (all trafik in), beroende p& om
eventet avslutas eller borjar pa fredag eftermiddag. Detta utgér den maximala
trafiksituationen vid evenemang (worst case). Se bilaga 1 for detaljerade
beskrivningar av kapacitetsberékningar.

Resultaten visar att T-korsningen i nulage utan planomrade har en
belastningsgrad® pa 0,29, och forvantas ¢ka till 0,43 &r 2050 utan planomradet
och till 0,72 med det. Detta anses inte vara problematiskt eftersom den langa
utfarten kan hantera en ko pa upp till 33 meter. Cirkulationsplatsen har lag
belastning nu och forvantas fortsatta vara det ar 2050, med en maximal
belastning pa 0,66, vilket sakerstaller god serviceniva. Inga kapacitetsproblem
forvantas pa grund av planomradets expansion och nya anslutningar, inte ens
vid maximal trafiksituation vid evenemang (worst case).

5 Trafikunderlag nulage och ar 2050 frdn kommunens Dynameq modell,
trafik_Ullnavagen_241213.pdf.

5 Belastningsgraden beskriver férhallandet mellan inkommande trafikflode och korsningens
teoretiska kapacitet. Om belastningsgraden &r storre &n 1 utvecklas kéerna snabbare &n de hinner
avvecklas. Ju lagre belastningsgrad desto battre framkomlighet i korsningen. Onskvéard
belastningsgrad for en T-korsning &r 0,6, medan for en cirkulationsplats &r den 0,8.
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8 Konsekvensbeskrivning av planforslaget

Planforslaget bedoms inte medféra betydande forandringar i trafikmangden pa
vagarna i narheten av planomradet, da verksamheten framst genererar trafik vid
specifika tillfallen, sdsom evenemang. Antalet besokare kan vid enstaka tillfallen
uppga till cirka 150-200 personer.

8.1 Generella trafikkonsekvenser

Kapacitetsberakningar, utférda med programmet Capcal, visar att den
tilkommande trafiken frdn planomradet hanteras val. Den beraknade T-
korsningen har en belastningsgrad pa 0,29, som forvantas 6ka till 0,43 &r 2050
utan planomradet och till 0,72 med planomradet. Detta bedéms inte vara
problematiskt eftersom den langa utfarten kan hantera en ko pa upp till 33
meter. Cirkulationsplatsen forvantas bibehalla en god servicenivd med en
maximal belastning pa 0,66 ar 2050. Inga kapacitetsproblem forvantas, inte ens
vid maximal trafiksituation under evenemang (worst case).

8.2 Konsekvenser av anslutningsalternativen till
Ullnavagen

Utredningen har studerat tre alternativ for anslutning mot Ullnavagen for att hitta
den mest trafiksakra I6sningen. Alternativ A rekommenderas fér vidare
projektskede.

8.2.1 Alternativ A: Trevagskorsning cirka 120 meter fran
cirkulationsplatsen

En ny trevagskorsning placeras cirka 120 meter fran cirkulationsplatsen och
E18-avfartsrampen. Detta avskiljer tydligt den privata tillfartsvagen, vilket bidrar
till god trafiksakerhet och tydlighet for trafikanterna. Avstandet foljer
rekommendationer for korsningsavstand enligt VGU. Forslaget anvander
korsningstyp A, vilken &r vanlig pa tvafaltsvagar med referenshastighet 70 km/h
och tar lite utrymme i ansprak. In- och utfarten utformas med en bredd pa 7,0
meter, vilket mojliggor att tva storre personbilar kan métas i direkt anslutning till
Ullnavagen, och att en tolvmeters lastbil samt en stdrre personbil kan métas
strax efter korsningen pa tillfartsvagen. Den befintliga angoringsfickan med
informationsskylten behéver flyttas. Den indragna gang- och cykelvagen i
befintligt lage gor det mojligt for en vanlig lastbil att invanta gdende/cyklister
utan att blockera Ullnavéagen.

Fordelar:

e Tar rimligt mark i ansprak och skapar en naturlig vantyta for personbilar
innan korsning av gang- och cykelvagen.

e Rimlig utformning med hénsyn till kapacitet och trafikmangder.

e Fdljer rekommendationer enligt VGU.

e Produktionskostnad bedéms godtagbar.
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Nackdelar:

e Paverkan pa markanvandning, da angoringsfickan med
informationstavlan behdver tas bort och trad rojas for att sékerstélla
sikt.

8.2.2 Alternativ B: Trevagskorsning cirka 50 meter fran
cirkulationsplatsen

Liknar alternativ A men placerar den nya tillfartsvagen cirka 50 meter fran
cirkulationsplatsen och E18-avfartsrampen. Detta & mojligt vid korsningstyp A
och B om bestéllaren godkénner det. Detta alternativ medfor att angdringsfickan
med informationsskylten behover flyttas for att inte skymma sikten.
Korsningsutformningen och dimensioneringen &r lik alternativ A.

Fordelar:

¢ Rimlig utformning med hansyn till kapacitet och trafikméngder.
o Foljer rekommendationer enligt VGU.
e Produktionskostnad bedéms godtagbar.

Nackdelar:

e Paverkan pa markanvandning, d& angoéringsfickan med
informationstavlan behdver tas bort och trad réjas for att sékerstélla
sikt.

e Gang- och cykelvagen rekommenderas flyttas langre norrut for att
skapa en vantyta och forhindra blockering av banan av utkérande
fordon, samt att fordon vid inkérningen kan invanta gaende och
cyklister utan att blockera Ullnavagen.

8.2.3 Alternativ C: Anslutning till cirkulationsplatsen

Angoring sker via ett femte ben fran den befintliga cirkulationsplatsen, vaster
om avfartsrampen fran E18. In- och utfarten utformas med en bredd pa cirka
11,0 meter och en mittrefug som trafikdelare, vilket mojliggor moten mellan tva
12-meters lastbilar utan att paverka framkomligheten i cirkulationsplatsen.
Gang- och cykelvagen behdver anpassas och foreslas upphéjas vid
tillfartsvagen for att ge gdende och cyklister foretrade och forbattra deras
sakerhet. Den nuvarande cirkulationsplatsen ar inte dimensionerad for
ytterligare ett ben och skulle kréava en omfattande ombyggnation.

Fordelar:

e Cirkulationsplatser ger generellt hog trafikskerhet.
e Laga hastigheter vid cirkulationsplatsen.
Nackdelar:

e Cirkulationsplatsen &r inte dimensionerad for ytterligare ett ben;
geometrin ar for tat.

e Alternativet kraver ombyggnation av cirkulationsplatsen, vilket bedoms
medféra 6kade kostnader samt komplexitet.
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8.3 Trafikutformning inom detaljplaneomradet

8.3.1 Alternativ Aa: Tillfartsvagen 6ster om avfartsrampen

Tillfartsvagen loper oster om avfartsrampen till E18, langs planomradets Gstra
grans dar ett viltstangsel foreslas behallas. Vid passering av en fornlamning
behover tillfartsgatan lokalt smalnas av till minst 3,5 meter enligt riktlinjer, vilket
innebar att endast ett fordon kan passera at gangen.

Detta medfor ett intrdng av cirka 0,75 meter mot viltstangslet eller
fornlamningen. Den lokala avsmalningen behdver utredas vidare i nasta
projektskede. Avstandet mellan avfartsrampen och den nya vagen bedéms bli
cirka 8,0 meter, och avfartsrampens belysning bidrar till minskad risk for
blandning.

8.3.2 Alternativ Bb: Tillfartsvagen vaster om fornlamningen

Tillfartsvagen I6per cirka 60—100 meter vaster om fastighetsgréansen,
avfartsrampen och fornlamningen.

Tillfartsvagen kan bibehalla sin totala bredd utan lokal avsmalning vid
fornlamningen. Langslutningen langs strackan ar under 4 procent. Detta
alternativ medfor ingen risk for blandning for motorfordon pa avfartsrampen.

8.4 Parkering och angdring inom fastigheten
All parkering och ang6ring samt mottagning kommer att ske pé kvartersmark.

En yta for personbilsparkering mellan 150 - 200 platser kommer att mojliggéras
inom planomradet. Cirka 20 procent av dessa kommer att férses med
ledningsinfrastruktur och minst en laddningspunkt for elfordon.

Parkering och angoring for rérelsehindrade ska placeras maximalt 25,0 meter
fran entréerna, med rekommenderad bredd 5,0 x 5,0 meter och tydlig markning.

Det kommer att finnas mdjlighet att angoéra, hamta och lamna bestkare med
buss. Det dimensionerande typfordonet ar en 8,0 meter lang kortbuss.

Lastplatser kommer att dimensioneras for typfordon LBn, en vanlig 12,0 meter
lastbil, med en langd p& minst 12—-18 meter och en bredd pa minst 3,5 meter,
samt utformas for att ingen backning av tunga fordon ska behévas. God
belysning, robust beldggning och skydd mot vader beaktas.

Tomten behover utformas sa att raddningstjansten kan ta sig sjalva och sin
utrustning fran uppstallningsplatsen till angreppspunkten, normalt inom 50
meter frAn byggnadens huvudentré eller andra ingangar. Framkomligheten for
raddningstjanstens storre fordon maste sakerstéllas, utan hinder som trappor,
trdnga passager eller hojdskillnader. Nya byggregler (BBR och EKS ersattes 1
juli 2025) innehaller funktionskrav som sektorerna sjélva bryter ner.

Korbanebredd for dubbelriktad trafik pa minst 5,5 meter mojliggor framkomst for
drifts- och servicefordon, sarskilt viktig vintertid.
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Cykelparkeringar kommer att finnas vid lampliga platser och byggnader. De ska
vara lattillgangliga, ha ordentlig ramlasning och vaderskydd. 5 procent av
platserna ska utformas for mer utrymmeskravande cyklar som ladcyklar.

Kollektivtrafiken forvantas inte paverkas av planforslaget. Narmaste
busshallplatser, Linjalvagen eller Ulinagard, ligger cirka 600 meter bort, och
Roslagsbanans station i Arninge cirka 1 km bort fagelvagen. Med tanke pa
avstandet till narmaste hallplats (tumregel: max 400 meter gangavstand for
attraktiv kollektivtrafik) ar mojligheterna att aka kollektivt till och frdn omradet lite
begransade for verksamhetens malgrupp. En privat shuttle-buss
rekommenderas fér att underlatta framkomligheten for gaster.

Den befintliga gang- och cykelvagen Iéper parallellt med Ullnavagen och
planomradets stdra grans, som en del av det regionala cykelstraket
Akersbergastréket. Enligt den regionala cykelplanen fér Stockholm ska det
finnas plats for att gang- och cykelvagen ska kunna breddas till 4,3 meters
bredd i framtiden. F6r besokare till centret hanvisas gaende och cyklister till
samma vag som biltrafiken, pa grund av den laga trafikmangden och laga
hastigheten. En dedikerad gangbana inom planomradet &r inte planerad pa
grund av det langa avstandet till kollektivtrafiken for verksamhetens malgrupp.

Under byggtiden, som beraknas paga under tva ar, forvantas transporterna med
material till och fran bygget tillfalligt paverka trafiken i omradet, men
bedomningen &r att framkomligheten och sakerheten inte kommer att paverkas
negativt. Den befintliga gang- och cykelvagen langs Ullnavagen behover tas
hansyn till; byggtrafik kommer att korsa den vid in- och utfart till planomradet,
men en tillréckligt stor yta planeras for uppstéllning innan korsning. Vid
alternativ B och C innebaér detta att gang- och cykelvagen behover justeras
norrut for att skapa en vantyta mellan gang- och cykelvagen och
Ullnavagen/cirkulationsplatsen.

8.5 Ovriga rekommendationer och forutsattningar
Pa kvartersmark rekommenderas en hastighet om 30 km/h.

For att klara siktkraven behover befintliga trad och sly r6jas vid korsningar. Den
befintliga rast- och informationsfickan langs Ullnavagen behéver flyttas for att
mojliggora en trafiksaker anslutning till planomradet.

Anslutningspunkten bor samordnas med framtida anslutning till omradet soder
om Ullnavagen for att skapa trafiksakra och langsiktigt hallbara lésningar.

Sammantaget bedéms detaljplanen inte leda till stora férandringar i
trafikmangden i omradet. Viktiga aspekter som trafiksakerhet for oskyddade
trafikanter och motorfordonstrafik samt anpassning av vagar har identifierats
och ges forslag pa atgarder.

Planforslaget bedoms inte medféra betydande forandring i trafikmangden péa
vagarna i narheten av planomradet omradet.
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9 Slutsatser

Detaljplanen for veteran- och anhdrigcentret forvantas inte medféra betydande
forandringar i trafikmangden pa vagarna i narheten av planomradet. Trafiken
forvantas framst oka till och fran planomradet vid specifika evenemang.
Kapacitetsheréakningar med Capcal visar att den tillkommande trafiken hanteras
val av bade Ullnavagens anslutningsalternativ och pa E18-rampen, med
belastningsgrader som ligger inom god serviceniva, dven med en prognos for ar
2050.

Nar det galler val av anslutningsalternativ for detaljplanen s rekommenderar
utredningen alternativ A for vidare projekteringsskede. Denna slutsats baseras
pa en jamforelse av tre olika utredningsalternativen, dar trafiksakerhet,
tydlighet, regelefterlevnad samt genomférbarhet har vagts in. En tidig
kostnadsbeddmning har &ven bidraget till att alternativ C inte ses som rimlig.

Vidare rekommenderas en lokal hastighetssankning fran 70 km/h till 50 km/h vid
den nya anslutningen till veteran- och anhérigcentret for att forbattra
trafiksakerheten. En hastighetssankning kraver fysiska atgarder for att fa en
regelefterlevnad. | dagslaget har kommunen inga planer pa det. Pa
kvartersmark rekommenderas en hastighet om 30 km/h. En ny anslutning till
Ulinavagen innebér att siktkrav maste uppfyllas genom att befintliga trad och sly
rojs vid korsningar, och den befintliga rast- och informationsfickan langs
Ulinavagen maste flyttas. Har finns det behov av att se 6ver belysningen for att
sakerstalla god trafiksdkerhet.

Vad géller parkering och angoéring inom fastigheten planeras upp till 200
personbilsparkeringar (varav cirka 20 procent med laddningsinfrastruktur for
elfordon), samt dedikerade platser for rérelsehindrade, bussar, leveranser och
sophantering. Lastplatser ska dimensioneras for 12-meters lastbilar (LBn) och
utformas sa att ingen backning krévs.

For att Raddningstjanst och utryckningsfordon ska kunna ta sig fram utan
hinder, och for att nd byggnadens angreppspunkter inom 50 meter fran
uppstalliningsplatsen planeras Boverkets nya byggregler (BBR och EKS, som
ersattes 1 juli 2025) att efterlevas.

Kollektivtrafiken forvéantas inte paverkas av planforslaget. Utredningen
rekommenderar en privat shuttle-buss for att underlatta tillgangligheten till
platsen for gaster i samband med event.

De oskyddade trafikanterna pa den befintliga gang- och cykelvagen langs
Ulinavagen (som ingér i Akersbergastréket) bedéms inte péverkas namnvért
efter byggtiden. Gaende och cyklister till centret hanvisas till att anvanda
samma vag som biltrafiken inom planomradet pa grund av den laga
trafikmangden och laga hastigheten. En dedikerad gangbana inom planomradet
ar inte planerad pa grund av det langa avstandet till kollektivtrafiken.

Under byggtiden kommer byggtrafiken tillfalligt att korsa g&ng- och cykelvagen,
vilket kréver planering av tillrackligt stora ytor for uppstéllning innan korsning.
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Slutligen kravs samordning och framtida utveckling och anslutningspunkten bor
samordnas med framtida anslutning till omradet séder om Ullnavagen for att
skapa trafiksdkra och langsiktigt hallbara losningar. Planomradets vag bedéms
kunna anpassas med sa litet intrang i befintliga intressen som mgjligt.
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