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1 Sammanfattning 
I pågående planarbete för Bergtorps verksamhetsområde har denna 
trafikutredning studerat dagens trafiksituation och gjort bedömningar om en 
framtida trafiksituation utifrån en planerad utveckling av fastigheterna. I 
nulägesanalysen har nyttjandegraden på befintlig kantstensparkering utmed 
Fogdevägen studerats samt även hur fastigheterna hanterar sin leveranstrafik.  

Området är idag tydligt bildominerat med få fotgängare och cyklister. Detta 
beror på typen av verksamheter i området, avsaknaden av gång- och 
cykelbanor och den uppdelade trafikstrukturen med inhägnade fastigheter. 
Utredningen visar på ett generellt överskott av parkering inom området. 
Fogdevägens kantstensparkering har en relativt låg nyttjandegrad och används 
främst för anställda hos verksamheter söder om Fogdevägen eller besökare till 
Friskis&Svettis. Denna kantstensparkering kan tas i anspråk för en framtida 
gång- och cykelbana utmed Fogdevägen eftersom det finns god tillgång till 
avgiftsfri parkering i närområdet.  

Vid sammanställning av underlag gällande leveranser till och från områdets 
fastigheter framkommer att förutsättningarna ser väldigt olika ut. Vissa 
verksamheter kan hantera leveranser inom sin fastighet medan andra kräver 
uppställning eller backning från Fogdevägen. Angöringsväg utmed tennishallen 
på Fogden 2 används av både ICA och St1 samt SATS. På denna väg rör sig 
även fotgängare.  

I den framtidsanalys som genomförts framkommer att Bergtorps 
verksamhetsområde kan utvecklas utan att äventyra framkomligheten i 
cirkulationsplatsen på Bergtorpsvägen. Den övre nivå eller maxscenario som 
studerats innebär en kraftig ökning, cirka 240%, av antalet parkeringar inom 
området. Analysen bygger på tidigare underlag från WSP och trafikmätningar 
från kommunen. Det är viktigt att understryka att dessa tidiga bedömningar 
och räkneexempel behöver detaljeras i takt med att mer konkreta 
utvecklingsplaner växer fram. Detta gäller även för eventuella åtgärder inom 
området som i detta skede endast kan presenteras som generella åtgärdsförslag.  

Ett förslag till utformning av ny gång- och cykelbana på Fogdevägens södra 
sida har tagits fram. Gång- och cykelvägen ansluts i öster till Bergtorpsvägen 
och avslutas i väster i befintlig vändplan. I en framtid kan denna förlängas 
västerut mot Täby Park. En ny gång- och cykelväg förutsätter att befintlig 
kantstensparkering utgår.  
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2 Inledning 
Bergtorps verksamhetsområde är beläget i norra Näsbypark i Täby kommun, 
intill E18/Norrtäljevägen. Verksamhetsområdet är cirka 8 hektar stort och 
består av totalt 12 fastigheter, vilka präglas av handel och småindustri. 

  
Figur 1. Områdets placering i kommunen. 

Täby kommun arbetar med att ta fram en ny detaljplan för 8 av dessa 12 
fastigheter. Syftet med detaljplanen är att bekräfta befintlig markanvändning 
samt pröva möjligheten till utökade byggrätter. 

2.1 Syfte och avgränsning 
Iterio har fått i uppdrag av Täby kommun att ta fram en trafikutredning som 
underlag till detaljplanearbetet för Bergtorps verksamhetsområde. 

Trafikutredningen syftar till att dels ge en bild av områdets befintliga 
trafiksituation, dels beskriva den antagna framtida bebyggelsens 
kapacitetspåverkan på berört vägnät. Vidare syftar utredningen till att ge förslag 
på förbättringsåtgärder inom området. 

Den geografiska avgränsningen för trafikutredningen innefattar förutom 
planområdet, även Bergtorpsvägen och del av Viggbyholms trafikplats.  

2.2 Metod och underlag 
För genomförandet av uppdraget har olika underlag och metoder använts. Vid 
sidan av inläsning av angränsande utredningar och uppgifter från Täby 
kommun, har flertalet platsbesök genomförts. Syftet med platsbesöken har 
främst varit att studera beläggning/nyttjandegrad på Fogdevägens 
parkeringsytor men även att komplettera nulägesbeskrivning med 
observationer från platsen. Dessa observationer omfattar allt från vilka stråk 
gående och cyklister använder till hur leveranstrafiken angör områdets 
verksamheter.  

Den framtidsanalys som gjorts bygger på uppgifter från kommunen angående 
framtida utveckling av området samt uppgifter från genomförda 
trafikprognoser i angränsande projekt. Inga nya trafikprognoser har gjorts utan 
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bedömningar har gjorts utifrån befintliga prognoser och antaganden som 
arbetats fram i samråd med Täby kommun. 

Viktiga underlag för genomförandet av denna utredning: 

• Teknisk handbok Täby kommun  
• Täby kommuns parkeringsstrategi 
• Täby kommuns cykelplan 
• Planbeskrivning Viggby Ängar 
• Trafikverkets trafikflödeskarta 
• Start PM Bergtorps verksamhetsområde 
• Trafikmätningar för Bergtorpsvägen1 och Fogdevägen2  
• Kapacitetsanalys cirkulationsplats Viggbyholm, WSP 2016 
• Svar från fastighetsägare gällande deras leveranser 

  

 
1 Mätning genomförd under en vecka 20/4–27/4 2022. Mätning utförd av Trafikia. 
2 Mätning genomförd under en vecka 12/5–24/5 2022. Mätning utförd av Trafikia. 
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3 Nulägesbeskrivning 

3.1 Området 
Planområdet är beläget i norra Näsbypark, se figur nedan. Det avgränsas av 
E18 och trafikplats Viggbyholm i norr och nordväst samt Bergtorpsvägen och 
bostadsområden i syd och öst. 

 
Figur 2. Planområdets avgränsning. 

Söder om planområdet, mellan planområdet och bostadsområdet, finns 
naturmark av skogskaraktär. Området nordöst om planområdet, kallat Viggby 
Ängar, har nyligen bebyggts med bostäder, tennishall med mera. Bergtorps 
verksamhetsområde angörs via Bergstorpsvägen som genom området övergår 
till Fogdevägen. 

 

Figur 3 Vy mot öster på Fogdevägen. Bild tagen i vändplan. 
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3.2 Befintliga verksamheter 
Bergtorps verksamhetsområde består av nio privatägda fastigheter och tre 
kommunägda fastigheter, varav en gatufastighet (Viggbyholm 74:1). Fogden 7, 
8, 9 och 14 ingår inte i planområdet men ingår i trafikutredningen. 

 
Figur 4. Befintliga verksamheter samt planområdes- och fastighetsgränser. 
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3.3 Gångtrafik 
Gångtrafiknätet i området är bristfälligt. Öster om planområdet, längs 
Bergtorpsvägen, finns en gemensam gång- och cykelbana utan separering 
mellan gående och cyklister. På båda sidor av Fogdevägen finns bitvis smala 
gångbanor. Dessa uppfyller dock inte kraven enligt kommunens tekniska 
handbok. Inom resterande delar av området rör sig fotgängare på ytor som 
även trafikeras av bilar, såsom angöringsvägar och parkeringsytor. Under 
platsbesök observerades endast ett fåtal personer anlända till området till fots. 
De flesta anländer med bil, vilket innebär att de flesta gående endast rör sig 
mellan sitt fordon och entréer till verksamheter inom området. 

Gemensamt gång- och cykelstråk längs Bergtorpsvägen har en bredd på ca 2,5 
meter. Gångbanor längs Fogdevägen är ca 1,2–1,7 meter breda. 
Belysningsstolpar och ledningar finns belägna längs den södra sidan av 
Fogdevägen. Två övergångsställen finns tvärs Bergtorpsvägen. Ett direkt söder 
om cirkulationsplatsen och ett i höjd med tennishallen. Båda dessa saknar 
hastighetssäkring. 

 
Figur 5. Befintlig trafikstruktur i Bergtorps verksamhetsområde med samtliga trafikslag. 
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3.4 Cykeltrafik 
Cykelinfrastruktur finns bara tillgänglig i form av en gemensam gång- och 
cykelbana längs Bergtorpsvägen. I övrigt sker cykling i blandtrafik inom 
området. Under helginventering observerades cirka 20 cyklister angöra 
området på en timme. En majoritet av dessa hade Friskis&Svettis eller SATS 
som målpunkt. Ett fåtal hade handel som målpunkt. 

 
Figur 6 Vy mot väster på Fogdevägen. Smala gångbanor och breda biltrafikytor. 

3.5 Kollektivtrafik 
Planområdets närområde trafikeras endast av buss och ingen spårtrafik. Cirka 
100 meter nordöst om planområdet finns busshållplats Viggbyholms 
trafikplats. Hållplats i motsatt riktning är belägen på andra sidan av 
motorvägen. Denna hållplats trafikeras av linjer 609, 610 samt 629. 

Linje 609 (Danderyds sjukhus–Gribbylund) går i halvtimmestrafik under 
morgonens högtrafik mot Danderyds sjukhus samt i halvtimmestrafik under 
eftermiddagens högtrafik mot Gribbylund. Linje 610 (Danderyds sjukhus–
Vallentuna) går i kvartstrafik under vardagar samt halvtimmestrafik under 
helger. Linje 629 (Danderyds sjukhus–Ullna strand) går i halvtimmestrafik 
under vardagar och timmestrafik under helger. 

3.6 Biltrafik 
Området angörs via Bergtorpsvägen, som genom området övergår till 
Fogdevägen. Fogdevägen avslutas i en vändplats. Mellan områdets fastigheter 
och parkeringsytor finns mindre angöringsvägar. Skyltad hastighet på 
Fogdevägen och Bergtorpsvägen är 50 km/h.  

Angöring till parkeringsytor och lastkajer sker i de flesta fall inom den egna 
fastigheten. Dock nyttjas angöringsväg längs västra delen av fastigheten 
Fogden 2, intill idrottstältet, för leveransfordon till ICA:s lastkaj. Under 
platsbesök observerades att en tydlig majoritet av fordonen som skulle angöra 
SATS parkering, även nyttjade denna angöringsväg. 
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Trafikflöde på Fogdevägen uppgick 2022 till 3 483 fordon/vardagsdygn, varav 
12 % utgjorde tung trafik. På Bergtorpsvägen intill cirkulationsplatsen är 
trafikflödet något högre, 3 945 fordon/vardagsdygn enligt kommunens 
mätningar.  

 
Figur 7 Vy mot planområdet från norr. Bild tagen vid busshållplats på Bergtropsvägen på bron över E18. 

3.7 Parkering  

3.7.1 Cykelparkering 
Ett fåtal cykelparkeringsplatser finns tillgängliga inom området. Dessa är 
placerade i anslutning till Friskis&Svettis entré samt nära ICA:s entré och 
utgörs av framhjulställ utan möjlighet till ramlåsning. 

3.7.2 Bilparkering 
Området har ett stort antal parkeringsytor på kvartersmark tillhörande de olika 
verksamheterna. Totalt har planområdet cirka 562 parkeringsplatser för bil (se 
Tabell 1). Generellt förekommer regleringen att parkeringen är avgiftsfri 1–2 
timmar med p-skiva. Fastigheterna Fogden 6 och 13 har 1 timmes avgiftsfri 
parkering med p-skiva medan resterande fastigheter, med allmänt tillgänglig 
parkering, har 2 timmar avgiftsfritt med p-skiva. 

 
Figur 8 Kantstensparkering utmed Fogdevägen. 
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Tabell 1. Antal befintliga parkeringsplatser för bil per fastighet inom planområdet. 

  Antal parkeringsplatser för bil 
Fogden 4 och 12   
Kontor 175 
Gymverksamhet 8 
Butik 22 
Fogden 6   
Kontor 240 
Butik   
Fogden 11   
Handel 93 
Gym   
Fogden 13   
Handel 24   

Totalt: 562 
 

Längs Fogdevägen finns kantstensparkering som kan delas in i tre 
parkeringsytor. De två ytorna, p-yta 1 och p-yta 2, utmed Fogden 6 och 
kantstensparkeringen utmed Fogden 13 är reglerade för parkering 7–24 alla 
dagar. Övrig tid råder parkeringsförbud. Direkt söder om Fogden 2, 
tennishallen, finns kantstensparkering (p-yta 3) reglerad med 2 timmar p-skiva.  

 
Figur 9 Illustration över parkeringsytornas läge på Fogdevägen.  
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De tre parkeringsytorna utmed Fogdevägen har studerats med fokus på 
beläggning vid fyra tillfällen för att se hur parkeringarna används över dygnet. 
Inventering genomfördes fredagen 15/9 under förmiddag och lunchtid. 
Inventering kvällstid genomfördes torsdagen 7/9 samt helg 9/9. Resultat från 
inventering redovisas i tabeller nedan.  

Tabell 2. Resultat av inventering vardag förmiddag för kantstensparkering längs Fogdevägen. 

 
Tabell 3. Resultat av inventering vardag lunchtid för kantstensparkering längs Fogdevägen. 

 
Tabell 4. Resultat av inventering vardag kvällstid för kantstensparkering längs Fogdevägen. 

 
Tabell 5. Resultat av inventering helg för kantstensparkering längs Fogdevägen. 

 

Genomförd studie av beläggning visar att parkeringsyta 2 används mest där det 
främst är besökare till Friskis&Svettis som parkerar. Parkeringsyta 1 används 
mest av verksamheterna och noterades ha lägre omsättning. Parkeringsyta 3 
används sparsamt. 

Vid samtliga inventeringstillfällen noterades att området generellt hade väldigt 
god tillgång på lediga parkeringsplatser. Inte vid något inventeringstillfälle 
noterades någon av parkeringarna till Mio eller ICA ha över 50 % beläggning. 
De parkeringar på kvartersmark som är mest välbelagda är de till SATS och 
Friskis&Svettis. Besökare till SATS åker till parkering via angöringsväg väster 

Inventering förmiddag
Parkeringsyta 1 Parkeringsyta 2 Parkeringsyta 3

Antal parkerade 4 5 0
Antal parkeringar 10 7 5

Beläggning 40% 71% 0%

Inventering lunchtid
Parkeringsyta 1 Parkeringsyta 2 Parkeringsyta 3

Antal parkerade 5 6 1
Antal parkeringar 10 7 5

Beläggning 50% 86% 20%

Inventering kvällstid
Parkeringsyta 1 Parkeringsyta 2 Parkeringsyta 3

Antal parkerade 4 5 3
Antal parkeringar 10 7 5

Beläggning 40% 71% 60%

Inventering helg
Parkeringsyta 1 Parkeringsyta 2 Parkeringsyta 3

Antal parkerade 0 3 0
Antal parkeringar 10 7 5

Beläggning 0% 43% 0%
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om tennishallen mellan Fogden 2 och 13, vilket är samma väg som ICA:s 
leveranser. 

För området som helhet kan det konstateras att det finns ett överskott av 
parkering. Med anledning av det antas kantstensparkeringen utmed 
Fogdevägen kunna utgå. Denna kantstensparkering nyttjas också mest vid 
tillfällen då övriga parkeringsytor i området har lägre beläggning. Avgiftsfri och 
allmänt tillgänglig parkering finns i närområdet. 

 
Figur 10 Bild från Fogdevägen under kvällsinventering. Parkeringsyta 2 är nästan full då många besökare till 
Friskis&Svettis använder parkeringen. 

3.8 Leveranstrafik 
Till områdets olika verksamheter alstras dagligen ett stort antal transporter. I 
samråd med fastighetsägarna i området har uppgifter delgivits 
trafikutredningen gällande antal och typ av leveranser samt vilka typer av 
fordon som används. Även uppgifter om hur leveranser sker, som exempelvis 
backning mot lastkaj, har inkommit. Denna information har också 
kompletterats med observationer under platsbesök och inventeringar. 
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Figur 11. Illustration över leveranstrafik som inte löser leveranser enbart på egen fastighet. Kända lastkajer och 
uppställningsplatser är även illustrerade. 

3.8.1 Fogden 2 
På denna fastighet är det främst återvinningsstationen med sina 10 behållare 
som alstrar transporter. Cirka 30 transporter i veckan krävs för att hämta plast, 
papper, metall och glas. Plast och papper hämtas dagligen och glas och metall 
mer sällan, cirka 1–2 gånger per vecka. Transporter ankommer vardagar 07.00–
22.00 samt helger 09.00-18.00. Återvinningsstationen ligger intill tennishallens 
nordöstra hörn. Leveransfordon utgörs av kranbilar (tung lastbil). 

3.8.2 Fogden 3 
Till denna fastighet ankommer ca 1–3 leveranser per dag, samtliga med lastbil. 
Alla leveranser kan hanteras inom den egna fastigheten där PEAB och 
kommunens VA-enhet har förråd och upplag. 
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3.8.3 Fogden 4 
Leveranser till ICA ankommer vardagar från tidig morgon (ca 05.30) till sen 
eftermiddag (ca 18.30), i vissa fall även kväll (till ca 21.30). Leveransfordonen 
angör lastkaj belägen på byggnadens södra sida via angöringsväg intill 
tennishallen, Fogden 2. Samtliga leveransfordon backar in till kajen. Ca 34 
leveransfordon per dag under vardagar ankommer till lastkajen, varav 1 lastbil 
med släp, 12 tunga lastbilar, 15 lätta lastbilar och 6 övriga fordon. Mer än 
hälften av dessa ankommer innan klockan 12.00. I samband med leveranser 
bildas ibland kö längs angöringsvägen intill tennishallen. 

3.8.4 Fogden 6 
Stalands har cirka 1 leverans/vecka som ankommer tisdagar 10.00-12.00 till 
lastkaj. Leveransfordon utgörs av lastbilar utan släp.  

Till Täby Färg&Tapet ankommer cirka 2–8 leveranser per dag, i regel dagtid. 
Leveranser utgörs av lastbil som angör vid butiksentré. Backning krävs för att 
nå rätt position. 

Mio har lastbilsleveranser till lastkaj varje dag. För större transporter med 
trailer finns slottider inbokade. Enligt uppgift från Mio ankom 6 transporter av 
denna typ under en septembervecka. Lastbil med trailer backar in från 
Fogdevägen mot lastkajen. Vid sidan av leveranser finns även en 
varuutlämning för kunder placerad norr om lastkajen i anslutning till 
parkeringen.  

3.8.5 Fogden 7 
Denna fastighet ligger utanför planområdet men nyttjar Fogdevägen för 
leveranser. Enligt uppgift har Opejra ca 3 leveranser med lastbil per dag under 
förmiddagen och lastning och lossning sker på egna gården. Optimera har inte 
inkommit med uppgifter. 

3.8.6 Fogden 8 
Inom fastigheten driver Cramo uthyrning av bygg- och anläggningsmaskiner. 
De bedömer att de har totalt cirka 50 in- och utleveranser av maskiner per dag 
mellan 06:00-16:00. Det är främst lastbilar och lätta lastbilar som användas vid 
leverans och vissa backar över gångbanan på Fogdevägen då yta för att vända 
inom fastigheten med lastbil saknas. 

3.8.7 Fogden 9 
Även denna fastighet ligger utanför planområdet men angör via Fogdevägen. 
Cirka 20–30 personbilar per dygn, 5 lastbilar per vecka och 1–2 lastbilar med 
släp per vecka. Inga mer detaljerade uppgifter finns om hur leveranser sker.  

3.8.8 Fogden 11 
Cirka 3–4 leveranser/dag ankommer 06.30-16.00 till elgrossist via lastkaj. 
Leveransfordon utgörs av lastbilar. 

3.8.9 Fogden 12 
Cirka 3 leveranser/vecka ankommer till drivmedelsstation under sen kväll/tidig 
morgon. Leveransfordon utgörs av lastbilar med släp. Leveransfordon måste 
köra mot enkelriktat för att nå uppställningsplats. Från uppställningsplats och 
ut ur området används samma körväg som ICA:s leveranser.  
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3.8.10 Fogden 13 
Cirka 4–10 leveranser/dag under vardagar ankommer 07.00-16.00 till 
Biljardexperten genom avlastning på gård. Leveransfordon utgörs av lastbil 
med släp som backar in från Fogdevägen. 

Cirka 3–4 leveranser/dag under vardagar ankommer 09.00-17.00 till Cykloteket 
via lastkaj. Leveransfordon utgörs av lastbilar. 

3.8.11 Fogden 14 
Denna fastighet innehåller upplag för verksamhet inom Fogden 9 och antal 
leveranser redovisas samlat med Fogden 9. Fogden 14 nyttjar samma in- och 
utfart mot Fogdevägen som Fogden 9.  

3.8.12 Övrigt 
Under platsbesök observerades att vid leveranser till fastigheten Fogden 8, 
utanför planområdesgränsen, sker backning över gångbanan med större 
lastbilar. Givet utformningen av fastigheten Fogden 9 antas leveranser ske på 
samma sätt, dvs med backning över gångbana. 

Fogden 7, innehållandes en byggvaruhandel, använder vändplanen på 
Fogdevägen för uppställning där lastning och lossning sker med truck.  
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4 Framtidsanalys 
I pågående planläggning av området finns diskussioner om en eventuell 
möjlighet att öka exploateringen och utveckla befintliga fastigheter. En sådan 
utveckling innebär fler trafikrörelser till och från området.  

I detta skede har ingen ny trafikprognos gjorts utan fokus har varit på att se 
över storleken på planerad utveckling i förhållande till tidigare genomförda 
trafikanalyser. Dessa tidigare genomförda trafikanalyser har fokuserat på 
kapaciteten i cirkulationsplatsen på Bergtorpsvägen, vilket idag är den enda 
tillfartsvägen till området. Utifrån tidigare analys av kapaciteten i 
cirkulationsplatsen har det i denna utredning studerats hur mycket trafiken kan 
öka innan kapaciteten sjunker till en nivå då köbildning uppstår. 

4.1 Kapacitet för framtida trafikökning 
I tidigare nämnd studie genomförd av WSP för exploateringsprojektet Viggby 
Ängar har mätningar och analyser i Capcal genomförts. Dessa mätningar 
utfördes under en maxtimme en vardagseftermiddag i februari 2016. 
Mätningarna visar på att 588 fordon passerar till och från Bergtorpsvägens 
södra del under maxtimmen. I mätningar från 2022 är trafikflödet i samma 
snitt 360 fordon. I mätningen från 2022 framgår att maxtimmen utgör 9 % av 
dygnstrafiken vilket ger att utifrån WSP:s mätning är dygnstrafiken 6 444 
fordon per dygn jämfört med 3 945 fordon per dygn i mätningen från 2022.  

I sitt framtida scenario för 2030, som använts som dimensionerande i 
kapacitetsberäkningen i Capcal, framgår att trafiken i WSP:s studie ökar till 
8 500 fordon på Bergtorpsvägen söder om cirkulationsplatsen. 
Kapacitetsberäkningen visar att ingen köbildning uppstår och att högsta 
belastningsgrad är 0,63 vilket är under nivån 0,8–0,9 som är ett riktvärde för 
när köbildning börjar uppstå. Utifrån dessa resultat kan det konstateras att 
trafiken till och från Bergtrops verksamhetsområde kan öka med ca 116 % 
jämfört med idag utan att kapaciteten i korsningen påverkas mer än marginellt.  

För att göra en bedömning av hur en framtida utveckling av Bergtorps 
verksamhetsområde kommer påverka kapaciteten i korsningen används 
resultaten ovan till nya Capcal-beräkningar. I dessa nya Capcal-beräkningar 
testas olika nivåer av ökad trafik till och från Bergtorps verksamhetsområde för 
att se vilken nivå av trafikökning korsningen tål. Den ökning av trafiken som 
testats bygger på att trafiken i alla anslutningar, utom den östra, tillåts öka. 
Detta antas mest rimligt eftersom E18 och Bergtorpsvägens norra del har 
kopplingar mot det större regionala och kommunala vägnätet. En ytterligare 
aspekt att beakta i beräkningarna är att tillkommande trafik adderats på 
dimensionerande maxtimme som är eftermiddag. Beroende på vilka 
verksamheter som utvecklas eller tillkommer inom Bergtorps 
verksamhetsområde kan de alstra trafik under olika tider på dygnet. En ökning 
under eftermiddagens maxtimme stämmer bra in på verksamheter som handel 
och kontor medan verksamheter inom industri och logistik kan ha andra 
maxtimmar. Resultat från två Capcal-beräkningar redovisas på kommande sida. 

  



2023-09-28 18 (22) 
 

Trafikutredning för Bergtorps verksamhetsområde PM   
 

I ett första steg har en beräkning gjorts där trafiken i maxtimmen ökats med 52 
% jämfört med WSP:s kapacitetsberäkning för 2030. Denna trafikökning 
motsvarar 400 fordon mer under maxtimmen på Bergtorpsvägen söder om 
cirkulationsplatsen. Omräknat i dygnstrafik ger detta totalt ca 12 700 fordon 
per dygn vilket ska jämföras med dagens dygnstrafik som är cirka 3 945 fordon 
per dygn. Som resultaten i figur nedan visar nås en belastningsgrad på 0,82 i 
den södra tillfarten. Ingen nämnvärd köbildning skapas. 

I ett scenario där trafiken ökas med 600 fordon i maxtimmen, till en nivå 
motsvarande 14 925 fordon per dygn på Bergtorpsvägen, skapas en situation 
då köbildning uppstår på Bergtorpsvägen söder om cirkulationsplatsen. 
Medelkölängden på 11 fordon innebär att köer byggs upp och riskerar blockera 
in- och utfart till ICA Stopp. Detta scenario ska således ses som en situation 
där gränsen är nådd för kapaciteten i södra anslutningen.  

 
Figur 12 Redovisning av trafikflöden och belastningsgrader i två scenarier. 

Som räkneexemplen ovan visar kan trafiken öka relativt mycket jämfört med 
dagens situation innan köbildning uppstår. Från dagens dygnstrafik på cirka 
3 945 fordon per dygn kan trafiken öka till cirka 12 700 fordon per dygn innan 
kapaciteten påverkas i korsningen. Dock ska det sägas att detta är 
räkneexempel och ingen komplett trafikanalys. En mer komplett analys bör ta 
hänsyn till ett större område och eventuella konsekvenser av en koppling mot 
Täby Park som kan innebära en omfördelning av trafik. Vidare kan ovan 
redovisade räkneexempel inte beskriva konsekvenser av trafikökningen utanför 
studerad korsning, som exempelvis på trafikplats Viggbyholm eller mindre 
korsningar inom verksamhetsområdet.  

  



2023-09-28 19 (22) 
 

Trafikutredning för Bergtorps verksamhetsområde PM   
 

4.2 Framtida trafikökning för Bergtorps verksamhetsområde 
I skrivande stund finns inga konkreta planer på ombyggnad eller utveckling av 
fastigheterna inom Bergtorps verksamhetsområde. Dock antas, i pågående 
planarbete, att det finns en maxnivå av parkering som kan tillkomma utifrån 
kommunens parkeringspolicy. Idag finns cirka 560 parkeringsplatser inom 
området fördelade på de olika fastigheterna och dessa är sällan eller aldrig 
fullbelagda. Utifrån dagens trafikmätningar alstras cirka 7 trafikrörelser till och 
från området per parkeringsplats idag.  

Utifrån ett grovt beräknat maximalt scenario för utbyggnad av fastigheterna har 
kommunen bedömt att det totala parkeringsbehovet kan bli cirka 1930 
parkeringsplatser inom planområdet. Detta antal har beräknats utifrån 
kommunens gällande parkeringsstrategi tillsammans med en bedömning om en 
möjlig framtida total bruttoarea för handelsverksamhet med hänsyn till de 
planerade nya byggrätterna. Viktigt att notera är att denna stora ökning inte är 
möjlig utan större ombyggnader av fastigheter. För att sätta denna ökning, på 
cirka 244 % av antalet parkeringar i området, i relation till beräknad kapacitet i 
korsningen, kan det konstateras att utifrån befintlig trafikalstring per 
parkeringsplats uppstår cirka 9 600 fler trafikrörelser per dygn till och från 
området jämfört med idag. Detta ger en dygnstrafik på cirka 13 500 fordon. 
Som Capcal-beräkningarna visar skapar en dygnstrafik på över 12 700 fordon 
per dygn belastningsgrader över 0,8 vilket innebär början till köbildning. 
Belastningsgrader upp mot 1,0 är dock vanliga i Stockholmsområdet och 0,8 
ska därför ses som en trafiksituation med god framkomlighet. 

Som tidigare nämnts bygger resultat och resonemang ovan på förenklade 
räkneexempel. Med detta menas att stora osäkerheter finns och därför ska 
resultat tolkas med försiktighet. Att trafiken kan öka är tämligen klarlagt men 
exakta nivå behöver studeras mer nogsamt i takt med att mer konkreta planer 
på verksamhetsområdets utveckling framkommer.  
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5 Åtgärdsförslag 
Utifrån genomförd nulägesbeskrivning och med framtidsanalysen som 
underlag finns ett antal åtgärdsbehov identifierade. Dessa åtgärdsbehov styrs 
till stor del av i vilken omfattning området ska utvecklas, dvs nivå av 
exploatering, och av om det blir en gatukoppling i Fogdevägens förlängning 
mot Täby Park. 

5.1 Generella åtgärdsbehov 
Eftersom inget förslag till ny utformning av bebyggelse, gator eller 
kvartersmark finns görs en generell beskrivning av åtgärdsbehov och vilka 
aspekter som är viktiga att ha med i fortsatt planering.  

• Idag är området svårorienterat för gående och cyklister. Gång- och 
cykelbana av nämnvärd standard finns endast utmed Bergtropsvägens 
östra sida. Gående och cyklister bör ges bättre förutsättningar att i 
framtiden ta sig in i området och nå verksamheter och målpunkter utan 
att behöva trafikera motorfordonstrafikens ytor. 

• Idag finns nivåskillnader mellan Fogdevägens södra och norra sida. 
Denna nivåskillnad utgör en barriär och bidrar till att dela upp området 
och gör det mer stängt mellan fastigheter.  

• Under inventeringen upplevdes fordon söderut på Bergtorpsvägen, i 
kurvan mot Fogdevägen, hålla höga hastigheter. Detta i kombination 
med begränsad sikt gör nivån av trafiksäkerhet låg i denna punkt. Vid 
en framtida ombyggnad av Fogdevägen och intilliggande fastigheter 
bör hastighetssäkrande åtgärder utredas. Befintlig hastighetsgräns är 50 
km/h. 

• Vissa fastigheter har leveranser som kräver backning över gångbana 
vilket utgör en trafiksäkerhetsrisk. Vid framtida utveckling av 
fastigheterna bör det säkerställas att de kan fullt ut hantera sina 
leveranser inom fastigheten.  

5.2 Gång- och cykelbana längs Fogdevägen 
Möjligheten att i framtiden anlägga en gång- och cykelbana utmed Fogdevägen 
har studerats översiktligt. Ett första steg i utredningen har varit att identifiera 
anslutningspunkter för att säkerställa att ett kontinuerligt stråk kan skapas. För 
att få en kontinuitet och en bra koppling mot befintligt, 2,5 meter breda, gång- 
och cykelstråk utmed Bergtorpsvägens östra sida är det naturligt att placera en 
ny gång- och cykelväg på södra sidan Fogdevägen. Den placeringen gör också 
att ingen extra korsning av Fogdevägen krävs. En placering på den södra sidan 
innebär dock en extra passage av in- och utfarter till verksamheterna, jämfört 
med norra sidan. Dock är trafikmängden i dessa in- och utfarter på södra sidan 
lägre, vilket även gäller mängden tung trafik. 

Utformningen av gång- och cykelbanan styrs av det tillgängliga utrymme som 
finns på Fogdevägen. Idag är det allmänna gaturummet 12 meter brett. Som 
förslag till ny sektion, i figur 13, visar så ryms inte en gångbana på norra sidan 
gatan och heller inte den parkering som finns idag. Dagens parkering har som 
nulägesbeskrivningen visar inte någon högre beläggning och det finns gott om 
gratis korttidsparkering på kvartersmark. Vidare utgår förslaget från befintlig 
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körbanebredd på Bergtorpsvägen som är 6,5 meter vilket möjliggör möte 
mellan två större fordon. I Täbys cykelplan finns detta stråk utpekat som ett 
huvudstråk den dag då koppling mot Täby Park finns. Huvudstråk ska 
utformas 2,5 meter breda enligt Täbys riktlinjer. Som sektionen visar är 
utrymmet för smalt för att klara detta även om det är nära. 

I bilaga 1 redovisas en planskiss över den nya gång- och cykelbanan. Vid 
korsningspunkter med in- och utfarter föreslås dessa lösas med sänkt, fasad 
kantsten eller portkantsten så gång- och cykelbanan blir genomgående i 
korsningen. Eftersom befintlig kantstensparkering utgår och gång- och 
cykelbana byggs ut söderifrån hamnar körbanemitt något längre norrut jämfört 
med dagens situation. En konsekvens av detta är att visst intrång krävs på 
fastigheten Fogden 2 för att klara en utformning där två större fordon kan 
mötas i kurvan. Idag finns belysning placerad på södra sidan och den behöver 
flyttas för att möjliggöra en breddning. Även frågor gällande den framtida 
gatans höjdsättning i tvär- och längsled behöver utredas mer noggrant med 
tanke på hantering av dag- och skyfallsvatten. Vändplanen har en radie på 12,5 
meter vilket gör att lastbil med släp eller lastbil med trailer inte kan vända utan 
backning. 

Det ska noteras att i detta skede är skisser framtagna utan inmätningar och inga 
studier av nivåer är gjorda. Vidare är utformning studerad mot befintlig 
situation. I ett läge då förslag till framtida utveckling av fastigheterna finns på 
plats bör utformning uppdateras utifrån nya förutsättningar.  

 
Figur 13 Framtagen typsektion för ny gång- och cykelbana utmed Fogdevägens södra sida. 
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5.3 Leveranstrafik 
Idag kan det konstateras vara väldigt olika förutsättningar för de olika 
fastigheterna i hur de sköter sina leveranser. En målsättning är att alla ska 
kunna hantera sina leveranser inom den egna fastigheten. Givet 
förutsättningarna med befintliga byggnader och anläggningar har fastigheterna 
Fogden 4, 7, 8, 9, 12 och 14 svårt att klara detta.  

För Fogden 7 saknas delvis utrymme för att kunna hantera större fordon inom 
fastigheten och därför används idag vändplanen som yta för lastning och 
lossning med truck.  

Fogden 4 och 12 använder båda anslutningsväg över fastigheten Fogden 2. För 
att dessa fastigheter ska kunna hantera sina leveranser inom sin fastighet krävs 
en större ombyggnad och omdisponering av parkeringsytor inom Fogden 4. 
Detta har inte studerats inom detta uppdrag. Om en sådan ombyggnad skulle 
göras kan det få konsekvenser på framkomligheten på Bergtorpsvägen. Den 
uppdelning av person- och leveranstrafik som görs idag är bra ur ett 
framkomlighetsperspektiv eftersom den delar upp dessa två trafikrörelser och 
minimerar således konflikter dem emellan. Sannolikt är det, beroende på hur 
eventuell ombyggnad görs, även negativt för trafiksäkerheten inom Fogden 4 
om leveranser, personbilar och fotgängare i större utsträckning ska dela ytor. 

Fastigheterna Fogden 8, 9 och 14 har leveranser som innebär backning över 
befintlig gångbanan. I en framtid då Fogdevägen byggs om med en gång- och 
cykelbana kommer således backning ske över denna. 
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