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1  Bakgrund och syfte

Ar 2017 togs ett exploateringsforslag for fastigheten Bromsen 11 fram och som
en del av detaljplanearbetet utférde Sweco en trafikutredning, "Trafikutredning:
Bostader Bromsen 11 Taby”, daterad 2017-11-17. Dess syfte var dels att
utreda och beskriva omradets trafikala forutsattningar, som intilliggande gang-
och cykelvagnat och tillgang till kollektivtrafik, dels att undersoka kapaciteten i
korsningen Tabyvagen/Svampvagen.

Sedan dess har utformningen av den féreslagna exploateringen andrats, varfér
den forra trafikutredningen behéver uppdateras. Utredningen gérs nu som en
del av framtagandet av en ny detaljplan fér Bromsen 11 med flera. Denna
uppdaterade version av utredningen ar daterad 2025-09-17.

Pa fastigheten Bromsen 11 finns idag en aldre industribyggnad som anvands
for lagerverksamhet. De omkringliggande ytorna ar till storsta delen
hardgjorda. Omradet ska omvandlas till bostader, varfor en ny detaljplan &ar
under framtagande. Som en del av detaljplanearbetet har Sweco, pa uppdrag
av Albér fastigheter, tagit fram den har trafikutredningen.

Syftet med trafikutredningen ar att beskriva omradets trafikala forutsattningar
och utreda kapaciteten i korsningen Tabyvagen/Svampvagen, risken for ko
fran omradet ut pa Svampvagen och siktférhallanden vid angoringen till
omradet.

Sweco | Trafikutredning Bromsen 11
Uppdragsnummer 30054342
Datum 2024-01-24, reviderad 2025-09-17
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2  Befintliga forhallanden

Fastigheten Bromsen 11 &ar belagen i den sddra delen av Taby kommun och
angransar till Danderyds kommun, se Figur 1. Oster om fastigheten gar
Tabyvagen. Angoring sker via Svampvagen som gar soder om planomradet
och tillhér Danderyds kommun.

Den totala ytan for fastigheten Bromsen 11 omfattar 12 000 m2 och bestar i
dagslaget mestadels av hardgjorda ytor med en aldre industribyggnad pa
omrédet. Oster om Tabyvagen finns ett verksamhetsomrade med tillgang till
bade restauranger och dagvaruhandel.

Teckenforklaring
Fastighetsgrans
Bromsen 11

{1 Planomrédesgrans

= = Kommungrans

Figur 1. Planomrade Bromsen 11 © Taby kommun.

2.1  Fordonstrafik

Svampvéagen och Tabyvagen ar kommunala vagar. Hastighetsgransen pa
Svampvéagen ar 30 km/h och pa Tabyvagen 50 km/h, men narmast korsningen
med Svampvéagen ar hastighetsgransen 40 km/h.

Senaste trafikméatningen pa Tabyvagen/Enebybergsvagen utfordes i slutet av
augusti 2025, under vecka 35-36. Trafikmangden uppméttes da till 6 900
fordon/dygn (vardagar), varav 690 fordon under maxtimmen, som infoll kl. 16-
17. Andelen tung trafik var 8,8 %.

Aven pa Svampvagen genomfordes en trafikméatning hosten 2025.
Trafikmangden uppmattes da till 286 fordon/dygn (vardagar), varav 23 fordon i
medel under maxtimmen, som infoll kl. 17-18. Andelen tung trafik var 3,6 %.

Sweco | Trafikutredning Bromsen 11
Uppdragsnummer 30054342
Datum 2024-01-24, reviderad 2025-09-17
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Trafiken féljer en forvantad férdelning 6ver dygnet, dar det finns ett tydligt flode

Osterut p& morgonen och vasterut under eftermiddagen, se Figur 2.

L =
N A O ©

Antal fordon/timme
=
o

SO N b OO

Q Q Q Q Q Y Q Q Q Q Q Q
Q Q Q Q N Q Q N Q Q N Q
S X PO RO R P g

Fardriktning: dst Fardriktning: Véast

Figur 2 Trafikens riktningsfordelning éver vardagsdygnet, matning 2025-08-27 till 2025-09-02. Kalla:

Téaby kommun.

2.2  Gang- och cykelvagar

Direkt norr om planomrédet finns en gang- och cykelvag i dst-vastlig riktning, se

Figur 3. Langs Tabyvagen finns en gang- och cykelvag i nord-sydlig riktning,
som &r en del av ett regionalt strdk som forbinder Taby med Danderyd i séder
och Vallentuna i norr, se Figur 4. Forbindelserna med skolor och férskolor i
omradet och med Taby centrum &ar goda.

Sweco | Trafikutredning Bromsen 11
Uppdragsnummer 30054342
Datum 2024-01-24, reviderad 2025-09-17
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A Fristdende gymnasier
® Fristdende grundskolor
® Kommunala grundskolor

B Fristdends firskolor

Trafikslag
= Hilnat
== Cykelnat
== Gingnit

Figur 3. Gang- och cykelvagar i naromradet © Taby kommun.
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Valientuna kommun

Upplands Vasby kommun

Tabys framtida cykelvagnat
Huvudstrak
= Regionalt strak

Osterdkers kommun

Sollentuna kommun

Bromsen 11

¢

Danderyds kommun

Figur 4. Taby kommuns framtida cykelvagnat. Huvudstrak och regionala strak © Taby kommun.

2.3  Kollektivtrafik

Planomradet har god tillgang till kollektivtrafik. Langs Tabyvagen, direkt oster
om planomradet, finns ett kollektivtrafikstrdk med direktbuss till Vallentuna i norr
och Danderyds sjukhus i soder, varifran resenarer kan fortsatta resan mot
centrala Stockholm med tunnelbana. Det finns &ven busstrafik mot Taby
centrum och gangavstandet till Roslagsbanan &r cirka 1,5 kilometer.

Pa cirka 300 meters avstand fran planomradet finns tre busshallplatser, se
Figur 5. P& Tabyvagen finns Rostock och Kryddgardsvagen och pa
Enhagsvagen ligger Enhagsslingan. Turtatheten ar god, fran Rostock och
Kryddgardsvéagen finns 17 avgangar mot tunnelbanestationen Danderyds
sjukhus under morgonens maxtimme och 4-7 avgangar i timmen storre delar av
ovrig tid vardagar. Mot Taby centrum finns generellt tva avgangar i timmen fran
Enhagsslingan, ndgon mer under rusningstid och ndgon mindre under sena
kvallar.

1,5 kilometer dster om planomradet finns Roslagsbanans station Roslags
Nasby. Roslagsbanan gar mot Vallentuna och Karsta i norr, Akersberga och
Osterskar i 6ster och Stockholm Ostra i séder. Fran Stockholm Ostra gér

Sweco | Trafikutredning Bromsen 11
Uppdragsnummer 30054342
Datum 2024-01-24, reviderad 2025-09-17 8/23
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tunnelbana mot Stockholm central. Turtatheten ar fyra ganger per timme dagtid
och tva ganger per timme pa kvallar och helger.

Taby centrum

- —— - - - - -

Tibblngf ]
4

[J ’
/ s
Rostock [J %/
5 [} ’
Enhagsslingan ! %
[ Vi
Bromse ! K/
! ’/
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,

Kryddgardsvagen Roslags Nasby @
/

/
/
4

Figur 5. Planomradets narmaste busshallplatser och stationer.
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3  Planerad exploatering

Detta avsnitt beskriver den planerade bebyggelsen, angdring och parkering.

3.1 Bebyggelse

Beek Arkitekter har tagit fram ett exploateringsforslag dar nuvarande
industribyggnader féreslas rivas och ersattas av ny bostadsbebyggelse
bestdende av 8 lagenheter och 44 radhus i varierande storlekar, se Figur 6.

D> </ @ ' B
(]

@ o ©

>
S

[ -
Figur 6. Exploateringsforslag 2025-02-17 © Beek Arkitekter.

3.2  Bilfritt strak

Enligt Beek Arkitekters exploateringsforslag foreslas ett i stort sett bilfritt strak,
Torparstréket, mellan husen for att koppla ihop det nya omradet med
omkringliggande g&ng- och cykelvagar, se Figur 7. Det skapar en lugn plats
mellan husen samtidigt som framkomlighet for nédvandiga underhalls- och
blaljusfordon s&kerstalls.

Sweco | Trafikutredning Bromsen 11
Uppdragsnummer 30054342
Datum 2024-01-24, reviderad 2025-09-17 10/23



Figur 7. lllustration av det i stort sett bilfria straket i [jusbrunt och befintliga gang- och
cykelvagar i rosa. Angoring for bil ar mojligt frdn den sydvastra infarten, endast insatsvag for
raddningstjanst fran vast © Beek Arkitekter.

3.3  Angoring och vandmojligheter

Angoring till omradet gors enligt exploateringsforslaget via en laglutande ramp
ifrAin Svampvéagen soder om fastigheten, som anpassas for underhalls- och
blaljusfordon, se Figur 8. En alternativ angdring vaster om fastigheten i
anslutning till Ekoxegrand foreslas som alternativ insatsvag for
utryckningsfordon, ifall Svampvagen skulle 6versvdmmas eller av annan
anledning blockeras. Via Torparstraket kan fordon passera genom omradet och
sedan vanda tillbaka antingen via en vandzon for avfallsfordon i norr eller vid en
mindre vandplats for personbilar pa fastighetens nordvastra del. Langs med
straket foreslas besoksparkeringsplatser som mojliggér angoring till husen. Det
finns métesytor inne i kvarteret, sa att personbilar och avfallsfordon kan passera
varandra.

Sweco | Trafikutredning Bromsen 11
Uppdragsnummer 30054342
Datum 2024-01-24, reviderad 2025-09-17
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Figur 8. Angoring och vandmojligheter © Beek Arkitekter.

3.4 Parkering
| foljande avsnitt visas forst en berdkning av antal parkeringsplatser som kravs
enligt kommunens parkeringsnorm, darefter redovisas féreslagen parkering.

3.4.1 Bilparkering

Enligt Taby kommuns Parkeringsstrategi fran 2013 ar Bromsen 11 belagen
inom zon C. Tabell 1 visar berdkning av antal platser enligt parkeringsnormen.

Tabell 1. Parkeringsnorm och berékning av parkeringsplatser.

SWECO ﬁ

Bostadstyp BTA | Platser per 1000 m? Antal platser Tillganglighetsanpassade
(m?) BTA (2% av antal platser)

Flerbostadshus | 775 11 (varav 1 8,5 (varav 0,8 0,2
bestksparkering) besoksparkeringar)

Smahus med 7170 10 (varav 1 71,7 (varav 7,2 1,4
egen parkering besdksparkering) besdksparkeringar)

Totalt 7945 80 (varav 8 2

bestksparkeringar)

For att uppna bilparkeringsnormen for de 8 flerbostadshus och 44 smahus med
egen parkering som foreslas i exploateringsforslaget, maste minst 80
parkeringsplatser anlaggas, varav atminstone tva ska reserveras for
rorelsehindrade och atta ska vara besoksparkering.

Det foreslas ett gemensamt parkeringsgarage med angéring mot Svampvagen
via tva bilhissar, en for infart och en for utfart, se

Figur 9. Vid behov kan bada hissarna anvandas i samma karriktning, till
exempel under tidig morgon, da trafiken mestadels géar ut ur garaget. Vid
angoringen till bilhissen finns utrymme fér tre bilar i ko. | forslaget har totalt 77
platser foreslagits, varav tva reserveras for personer med funktionsnedséttning,
men det finns &ven mdjlighet att anordna tillganglighetsanpassade

Sweco | Trafikutredning Bromsen 11
Uppdragsnummer 30054342
Datum 2024-01-24, reviderad 2025-09-17
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parkeringsplatser pa det bilfria omradet vid behov. Utover dessa foreslas aven 8
besodksplatser ovan mark.

Figur 9. Gemensamt parkeringsgarage © Beek Arkitekter.

3.4.2 Cykelparkering

Enligt Taby kommuns parkeringsstrategi finns ingen cykelparkeringsnorm fér
smahus. Daremot finns det for flerfamiljshus och da géller 20 till 30
cykelparkeringsplatser per 1000 m? bruttototalarea (BTA). Det innebéar att minst
16 till 23 cykelparkeringsplatser maste anlaggas for att uppfylla
parkeringsnormen for cyklar.

| Beek Arkitekters exploateringsforslag foreslas cykelparkeringsmojligheter pa
egen forgardsmark for alla smahus samt 40 cykelparkeringar i landskapet. Aven
75 platser i cykelforrad i anslutning till garaget foreslas, se Figur 10. Darmed
uppfyller exploateringsforslaget kommunens parkeringsnorm for cyklar.

Sweco | Trafikutredning Bromsen 11
Uppdragsnummer 30054342
Datum 2024-01-24, reviderad 2025-09-17
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Figur 10. Cykelforrad i anslutning till bilgaraget © Beek Arkitekter.
3.5 Kapacitet

3.5.1 Trafikalstring planomradet

Trafikalstring for planerad bebyggelse kan beraknas pa flera satt. Ett satt att
réakna ut alstringen ar med Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Verktyget
indikerar en trafikalstring om 97 fordon/dygn, vilket motsvarar 1,9
bilar/bostad/dygn. Darutdver tillkommer 15 % nyttotrafik, vilket innebar
leveranser, servicefordon och liknande. Det innebér en total trafikmangd pa 112
fordon/dygn, varav 97 till och fran parkeringsgaraget.

Verktygets resultat kan jamféras med den trafik som de cirka 50 villorna och
radhusen som i nulaget anvander Svampvéagen. Langs Svampvéagen finns idag
aven en verksamhetsfastighet, som ligger dar de nya bostaderna planeras
uppforas. Deras trafik kan darfor dras av frén de trafikmatningar kommunen har
genomfort, se kapitel 2.1. Den resulterande trafiken pd Svampvagen, som
utgors av de 50 bostadernas alstrade trafik, uppgar till 246 fordon per vardag.
Detta innebar 4,9 bilresor per bostad, vilket ar betydligt hogre an Trafikverkets
alstringsverktyg gor gallande.

De boende i de nuvarande villorna och radhusen delar flera férutsattningar med
den planerade tillkommande bebyggelsen, i form av avstand till arbetsplatser,

Sweco | Trafikutredning Bromsen 11
Uppdragsnummer 30054342
Datum 2024-01-24, reviderad 2025-09-17
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skolor, évergripande vagnat och kollektivtrafik. Detta gor det troligt att deras val
av fardmedel och restider kommer att 6verensstamma.

Trafikalstring kan dven beraknas fran antalet parkeringsplatser. De 50
bostaderna som idag anvander Svampvéagen har tillsammans tillgang till cirka
75 parkeringsplatser, raknat fran ortofoton. Detta ger upphov till 3,3 bilresor per
parkeringsplats.

Sammantaget ger de olika metoderna upphov till mellan 97 och 255
fordonsrorelser per vardag. | syfte att inte underskatta de framtida trafikflédena
anvands i analysen i denna PM det hégre vardet.

3.5.2 Trafikprognos

Efter exploatering beraknas trafikmangden pa Svampvagen uppga till 500
fordon/dygn, vilket motsvarar en dubblering jamfért med nuléget.

For prognosar 2040 beréknas trafikmangden pa Svampvagen fortsatt vara 500
fordon/vardagsdygn, medan trafiken pa Tabyvagen forvantas oka till foljd av
generell tillvaxt. Denna beraknas enligt Trafikverkets "Trafikupprakningstal for
EVA och manuella berakningar 2017-2040-2065” dka till 9300 fordon/dygn.

3.5.3 Kapacitetsbedémning

Kapacitetsanalysen bestar av tva delar. Den forsta ar en bedémning av
kapaciteten i korsningen Tabyvagen/Svampvagen och den andra &r en
beddmning om komagasinet till den féreslagna bilhissen ar tillrackligt 1angt for
att undvika kobildning pa Svampvéagen.

3.5.31 Kapacitet Tabyvagen/Svampvagen

En bedémning av kapaciteten utfors med hjalp av diagram i VGU Rad 2022,
avsnitt 5.11. | korsningen Tabyvagen/Svampvéagen ar hastighetsgransen 40
km/h, medan den i det anvanda diagrammet &r 60 km/h. En hastighetsgrans pa
40 km/h ger hogre kapacitet i korsningen an 60 km/h, darfor ar det gangbart att
anvanda diagrammet for den aktuella bedémningen.

Figur 11 visar dagens trafik i korsningen, dar korsningstyp A (utan refuger) eller
B (refug i sekundarvagen) ger fullt tillrécklig kapacitet. Det innebar att
belastningsgraden i den befintliga korsningen, som ar av typ B, beddms som
l&g. Figur 12 visar trafiken i korsningen efter exploatering och aven dar bedéms
belastningsgraden vara lag, liksom for prognoséar 2040, som visas i

Figur 13. | alla tre scenarier ar marginalerna till kontrollera kapacitet” stora,
varfor en kapacitetsberdkning inte ar erforderlig. Diagrammet tar inte hansyn till
fotgangare, men eftersom marginalerna ar sa stora beddéms att
framkomligheten i korsningen likval kommer vara god.

Sweco | Trafikutredning Bromsen 11
Uppdragsnummer 30054342
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Figur 11. Kapacitetsbeddmning nulage.
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Figur 12. Kapacitetsbedémning efter exploatering.
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Figur 13. Kapacitetsbedémning prognos 2040

3.5.3.2 Kdmagasin bilhiss

For att bedéma om kdmagasinet ar tillrackligt langt for att undvika att kon till
bilhissen stracker sig ut p& Svampvagen undersoks de trafikala
forutsattningarna pa eftermiddagen. Det ar under eftermiddagens maxtimme,
som infaller mellan klockan 17 och 18 under vardagar enligt de genomférda
matningarna, som fordon kor in i garaget och kobildning uppstar pa utsidan, i
kdmagasinet ut mot Svampvégen.

Under denna tidpunkt ar trafiken som téatast och risken for kdbildning &r storst.
Det ar viktigt att sakerstéalla att kémagasinet kan hantera denna trafikmangd
utan att koer stracker sig ut p4 Svampvéagen. Detta ar avgorande for att
uppratthalla trafiksakerhet och effektivitet bade inom och utanfor garaget.

For att genomféra bedémningen gors en rad antaganden. | enlighet med
resultatet av kapitel 3.5.1 bedéms den alstrade trafiken uppga till 255
fordon/vardagsdygn. Detta kan stallas i relation till antalet tillkommande
bostader, 52, och parkeringsgaragets kapacitet om totalt 77 platser. 4,9 bilresor
beddms alstras per tillkommande bostad, eller 3,3 resor per tillkommande
parkeringsplats.

Andelen bilresor under maxtimmen har uppmaits till 8,2 procent av dygnets
trafik! i dagslaget. Raknas endast trafiken vasterut, det vill saga in i omradet, ar
andelen under maxtimmen 6,3 procent av dygnets trafik. Detta ar andelen av

! Detta ligger i linje med Trafikverket rekommendation i Dimensionerande prognoser (TrV 2016:099)
att trafiken pa lokalgator under den s& kallade dimensionerande timmen utgér 10 procent av
arsdygnstrafiken, om det inte finns lokala matningar att tillga.

Sweco | Trafikutredning Bromsen 11
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den alstrade trafiken som antas kora in till garaget. Det ger att antalet fordon
som ska in till garaget under eftermiddagens maxtimme blir 16 stycken.

Omloppstiden for bilhissen ar enligt tillverkaren 100 sekunder, fran att dérrarna
Oppnas vid 6vre plan sa att forsta fordonet kan kora in till att dérrarna ater
Oppnas vid dvre plan sa att nasta fordon kan kéra in. Det ar alltsd 100 sekunder
fran det att en bil kan borja kora in i hissen till dess att nasta bil kan borja kéra
in i hissen. Det ger en kapacitet pa 36 fordon/timme for en hiss, i en riktning.

Antagandena ar sammanfattningsvis:

» 255 fordonsrdrelser alstras per vardagsdygn.

» Trafiken vasterut under eftermiddagens maxtimme, mellan klockan 17
och 18, utgdr 6,3 procent av vardagsdygnets trafik.

« Trafikflodet in till garaget ar darmed 255*0,063 = 16 fordon/timme.
* Bilhissarnas omloppstid ar 100 sekunder.

* Kdmagasinet rymmer tre bilar, vilket innebér att upp till fyra bilar kan
anlanda samtidigt och rymmas i magasinet (varav ett fordon i hissen).

Givet dessa antaganden har en mikrosimulering gjorts av kdmagasinet, med
hjalp av mikrosimuleringsverktyget PTV Vissim. | Vissim anvands
slumpmassighet pa flera satt for att skapa realistiska simuleringar av
trafiksystem. Bland annat férandras fordonens antal, typer, hastigheter och
ankomsttider samt férarnas beteenden enligt vedertagna fordelningar vid varje
simuleringskorning. Detta gor att flera simuleringar kan kdras och
medelvardesbildas for att ge en god bild 6ver hur trafiksituationen ser ut dver
tid. | denna utredning har eftermiddagens maxtimme under en manads
vardagar simulerats. | simuleringen har hissens omloppstid satts till 100
sekunder, i enlighet med uppgifter fran tillverkaren

Den genomsnittliga maximala kon som uppstar in till bilhissen ar 2,4 fordon, se
Figur 14. Den genomsnittliga kon in till bilhissen ryms darmed i kémagasinet.
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7o s,
2

ALIT ks

Figur 14 Genomshnittlig maximal kébildning in till bilhissen under en manads vardagseftermiddagar
(20 stycken maxtimmar) visas i rosa i den vanstra figuren. Till hoger visas ett skamklipp fran
mikrosimuleringsverktyget PTV Vissim.

En anledning att kora flera simuleringar &r, férutom att kunna medelvardesbilda,
dven att se den maximala kén som uppstar. Som kan ses i Figur 15 fylldes
komagasinet av tre fordon under 7 av 20 vardagar. Endast tvad gadnger under en
manad uppstar en ko som stracker sig till Svampvagen, det vill saga fyra
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fordon. Da sikten pa Svampvagen ar god och hastigheterna laga bedéms detta
inte utgdra en trafikosaker l6sning.

Antal dagar
O P N W d 01 O N O ©

1 2 3 4
Maxko (antal fordon)

Figur 15 Antalet dagar under en manads vardagseftermiddagar (20 stycken maxtimmar) som den
langsta uppmatta kobildningen i magasinet in till bilhissen var antingen 1, 2, 3 eller 4 fordon.

Swecos beddmning av trafiksituationen pad Svampvagen ar att vid det fatal
tillfallen kon till garaget blir fyra fordon, kommer trafik som vill passera forbi kon,
det vill sdga de som bor i naromradet idag, kunna gora det utan att behéva
stanna. Detta da bade trafikflddena och hastigheterna ar laga och sikten god.

| syfte att sdkerstéalla att den foreslagna parkeringslésningen fungerar val har
aven en kanslighetsanalys genomforts, dar fordonsrérelserna in till garaget
Okats med 25 procent, fran 16 till 20 under eftermiddagens maxtimme. Detta
motsvarar ett scenario déar de som bor i de foreslagna bostéderna gor fler
bilresor, eller mer koncentrerat till maxtimmen, &n de som bor langs
Svampvéagen idag. | detta scenario uppstar den langsta kon, fyra bilar, i
genomsnitt en gang i veckan, i stéllet fér en gng varannan vecka. Aven i detta
scenario beddms garagehissarna inte utgora en trafikoséker 16sning.

Det bor noteras att bada hissarna ar dubbelriktade, och darmed kan anvandas
bade upp och ner. En signal visar vilken hiss som ska anvandas.
Signalsystemet finns aven inne i korgarna. Hiss 01 anvands primart ner och
Hiss 02 upp, se Figur 16 och Figur 17. Vid hoga fléden in till eller ut fran garaget
kan, och kan det férvantas att, bada hissarna darmed anvandas for att
minimera kotid. Férarna bor goras uppmarksamma pa att de forvantas lamna
ytan framfor hissen fri for mandvrering, genom skyltning och/eller en malad
sparrzon i vagbanan (det kan dock férvantas att de boende lar sig och anpassar
sin mandvrering).

Detta innebér att de kélangder som noterats i simuleringarna kan ses som ett
tak for de kber som prognosticeras uppsta. D& nagra sekunders extra
mandvreringstid kan kravas nar bada hissarna anvands i samma riktning ar det
troligt att den maximala kapaciteten inte ar dubbelt s& hog som for en enskild
hiss, men bor vara i storleksordningen 60 fordon/timme, givet ett antagande om
tjugo sekunders fordrojning per bil fér att manovrera till ratt korriktning. Detta ar
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troligtvis hogt réknat, givet att bilisterna ar boende som kommer att vara vana
vid hissarnas funktion och garagets utformning.

Att bada hissarna anvands i samma riktning under maxtimmen har ej
simulerats, da resultaten redan med en hiss visar pa en acceptabel kdsituation.
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Figur 16 Kémagasin pa markplan. Yta for mandvrering av fordon in och ut ur hiss markerade. Kalla:
Beek Arkitekter.
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Figur 17 Utformning inuti garaget. Yta for mandvrering av fordon in och ut ur hiss visas med
korspar. Kalla: Beek Arkitekter.
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Om en hiss av ndgon anledning ar ur funktion kan den andra hissen anvandas
for bade in- och utfart. Omloppstiden for en hiss som ska anvandas at bada hall
ar 135 sekunder, vilket ger en kapacitet p& 26 fordon/timme. Aven i detta skede
har efterfragan marginal till kapaciteten.

Under formiddagens maxtimme uppstar eventuell ko inuti garaget, dar bilar som
ska ut antingen kan magasineras i gangarna eller vanta pa parkeringsplatsen
tills en lucka uppstar. Morgonens maxtimme utgor darmed ej en
trafiksakerhetsrisk da ko inte uppstar i det allmanna vagnatet. Precis som under
eftermiddagens maxtimme, kan bada hissarna anvandas i samma riktning, for
att minimera kotiden.

Det ar troligt att flodet ut ur garaget under morgonens maxtimme &r tydligare
riktningsuppdelat an under eftermiddagen, varfor bada hissarna kommer
anvandas i samma riktning, se Figur 2.

Da de genomsnittliga kélangderna ar korta och det for en majoritet av forarna
under ett dygn kommer att vara méjligt att kora fram till hissen utan att sta i ko
bedoms risken for felparkeringar vara lag. Som trafiksimuleringen har visat ar
den genomsnittliga kén aven under maxtimmarna lag, vilket ytterligare minskar
risken for felparkeringar. Det bor aven noteras att hissleverantéren har
meddelat att problematik med felparkeringar ej har uppstatt vid de jamférbara
garagen de tidigare har levererat hissar till. Skulle ett problem med
felparkeringar trotts detta uppsta kan Svampvéagen férses med
parkeringsforbudsskyltar.

3.6  Trafiksdkerhet

Enligt VGU far inga foremal, forutom nodvandig vagutrustning, finnas inom
siktomradet vid korsningspunkter och vagutrustning ska placeras sa att de inte
blir siktskymmande. Siktomradet vid fard mot korsning beror pa
hastighetsgransen for primarvéagen. | detta fall berdknas siktomradet vid rampen
i fardriktning mot Svampvéagen, som har hastighetsgransen 30 km/h, enligt
Figur 18.

SWECO ﬁ

Lp (primarvag) Lp (primarvag)

Pa landsbygd dar omkdming
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Figur 18. Frisiktsomrade i korsning © VGU 2022.

Den 6nskvarda minsta langden for stréackan Lp (priméarvag) ar 45 m och minsta
godtagbara langd for strackan Ls (sekundarvag) ar 5 m. Det bildar ett
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frisiktsomréde som visas i Figur 19. Inom detta omrade far inget som skymmer
sikten placeras.

Figur 19. Frisiktomrade vid ramp i fard mot Svampvagen.
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4 Slutsats

Planomradet ansluter val till omkringliggande vagnat och det finns goda
forbindelser till Roslagsbanans stationer, Taby centrum och néarliggande skolor
och forskolor.

Angoring till omradet sker fran Svampvagen, med en alternativ insatsvag for
raddningstjansten fran Ekoxegrand om Svampvéagen dversvammas eller pa
annat satt blockeras.

Enligt Taby kommuns parkeringsnorm behdéver 80 parkeringsplatser anlaggas,
varav tva tillganglighetsanpassade och atta ska vara besoksparkering. |
forslaget finns ett parkeringsgarage med 77 platser, varav 2
tillgénglighetsanpassade, och ovan mark foresla 8 besoksplatser.

Trafikalstringen fran omradet berédknas till 255 fordon/dygn. En bedémning av
kapaciteten i korsningen Tabyvéagen/Svampvagen visar att framkomligheten ar
god saval efter exploateringen som prognosar 2040.

En berakning visar att kdmagasinet till bilhissen har tillracklig kapacitet for att
rymma koéande bilar. Vid hoga enkelriktade trafikfloden, som under morgonens
respektive eftermiddagens maxtimmar, kan bada hissarna anvandas i samma
riktning fér att minimera kotid. Aven om den ena hissen &r ur funktion &r risken
for ko ut pad Svampvéagen lag. Den laga kobildningen gor att risken for
felparkeringar &r lag.
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