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1 Summering

Norconsult har fatt i uppdrag att, inom ramen for pagaende detaljplanearbete, studera de trafikala
konsekvenserna vid lokalisering av en 11-spelsplan’ pa en utpekad plats i Arninge, Taby kommun.

Spelplanen ar belagen i Hagerneholmsparken i nordvastra Arninge, se Figur 1.

Arninge
station

Figur 1. Placering av den nya 11-spelsplanen i Arninge. Bakgrundskarta: Lantméteriet

Parkeringsbehovet har berédknats utifran antagen fardmedelsférdelning och ett veckomax, da antal besdkare
till 11-spelsplanen beddms vara som hdgst under en vanlig vecka. Det fall som innebar flest antal
parkeringsplatser ar da fyra 7 mot 7-matcher efterfoljs av ytterligare fyra 7 mot 7-matcher da majoriteten av
bestkarna befinner sig pa parkeringen samtidigt. Vid denna situation finns ett parkeringsbehov pa 102
parkeringsplatser.

" En standard fullstor fotbollsplan avsedd fér spel med 11 spelare i varje lag
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For att na spelplanens placering behdver gang- och cykeltrafikanter ta sig genom ett skogsomrade eller ett
industriomrade. Vagen till och fran spelplanen kommer darfér sannolikt att upplevas som otrygg. For att oka
trafiksakerheten for gadende och cyklister bér gang- och cykelpassager anlaggas over Volymvagen och dver
Hagerneholmsvagen. Det finns aven en risk att pa- och avstigande med buss vid Slalomvagen korsar
Ulinavagen i hojd med Fredlundsvagens anslutning. En gang- och cykelpassage bor darfor anlaggas for att
Oka tryggheten och trafiksdkerheten. Dessutom bor ett vaderskydd uppféras vid det nordliga Iaget vid
hallplatsen Mattbandsvagen pa Leverantérsvagen.

Att fardvagarna mellan 11-spelsplanen och bostader samt 11-spelsplanen och hallplatser ar trafiksakra och
trygga ar av extra vikt eftersom manga barn kommer att réra sig till och fran platsen.

In- och utfarten till parkeringen foreslas ansluta mot Volymvagen och Hektargrand i en trevagskorsning.
Denna utformning beddoms som trafikséker eftersom antalet konfliktpunkter i korsningen begransas, det vill
saga att en forskjuten trevagskorsning ar mer trafiksaker an en fyrvagskorsning eftersom den innebar farre
konfliktpunkter i korsningspunkten.

Generellt bor hastighetssakrande atgarder etableras vid befintliga och nya 6vergangsstallen samt gang- och
cykelpassager i omradet.

En kapacitetsberakning ar genomford for korsningen Volymvagen / Hagerneholmsvagen / Matslingan.
Berakningen visar att exploateringen inte kommer att medféra framkomlighetsproblem i korsningen.
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3 Inledning
3.1 Bakgrund

Norconsult ¢%

Arninge ligger i nordéstra delen av Taby kommun, Stockholms Ian. Tatorten ar beldgen cirka 5 kilometer fran
centrala Taby raknat fagelvagen, se Figur 2. Arninge station ligger pa Roslagsbanan vilken binder ihop

tatorten med resterande delarna av Taby och Stockholm.
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Figur 2. Lokalisering Arninge i Téby kommun. (Tébykartan, 2026)

Idag bestar Arninge till stor del av industriomraden och handelsverksamhet. Omradet fungerar som en
malpunkt fér handel for invanare i Taby samt for invanare i grannkommuner i regionens nordostliga delar.
Det finns bostader i den nordvastra delen av Arninge och antal boende i omradet har 6kat under de senare

aren (Taby kommun, 2025).

Inom utvecklingen av Arninge som regional stadskarna planerar Taby kommun att anlagga en ny 11-
spelsplan i omradet. Spelplanens placering har studerats i en tidigare genomférd lokaliseringsstudie, vilken

har resulterat i ett férslag, se Figur 3.
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Arninge
station

Figur 3. Placering av den nya 11-spelsplanen i Hdgerneholm, markerad med gul stjdrna. Bakgrundskarta: Lantméteriet.

Spelplanen placeras i Hagerneholmsomradet pa en yta dar det tidigare funnits en férskolepaviljong. Vagen
in till den tidigare forskolan finns fortfarande kvar och leder till en vandyta med 12 parkeringsplatser.
Vandytan anvands aven av tyngre fordon som parkerar i rundkérningen. Omradet avgransas av
verksamheter i form av industrier i 6ster, en gang- och cykelvag i vaster samt det nybyggda bostadsomradet
Penninglandet i s6der.

Platsen bedoms kunna uppfylla verksamhetens krav pa lokalisering.

108 92 18 2026-02-27 | Sida 7 av 35



Detaljplan for 11-spelsplan Hagerneholm, del av Arninge 4:2 m.fl

Trafikutredning
Uppdragsnr.: 108 92 18 Revision: 1.0

Norconsult 0:0

3.2 Syfte

Syftet med trafikutredningen ar att studera lampligheten att detaljplanera omradet med en 11-spelplan,
utifran ett trafikperspektiv. Forutsattningar i omradet och omkringliggande vagnat studeras och ett
parkeringsbehov berdknas. Forslag pa en parkeringsyta intill spelplanen skissas upp med hansyn till
tillgangligt utrymme. Parkeringen ska inkludera platser for bil, cykel och moped samt angoéringsplatser for
sopbilar, platser for hamta/lamna och parkering for rérelsehindrade.
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4 Forutsattningar

4.1 Gang- och cykelnit

Gang- och cykelnatet i Arninge presenteras i Figur 4. Langs majoriteten av gator i omradet finns gangbanor
(gron streckad linje). Gangbanor finns oftast endast pa ena sidan av gatan och ar smala. Cykelnatet (bla
streckad linje) bestar till storsta del av kombinerade gang- och cykelbanor dar cykel- och gangtrafikanter
samsas pa samma yta. Pa de strackor dar bade gang- och cykelnat har markerats ut (bla och grén streckad
linje) &r gang- och cykeltrafikanter separerade fran varandra. Langs flera utav gatorna i omradet fardas
cyklister i blandtrafik vilket inte ar tryggt eller sakert ur ett trafiksakerhetsperspektiv. Cykelnatet inom Arninge
har forbattrats da cykelbanor anlagts utmed Kundvagen, Mattbandsvagen och Saluvagen.
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Figur 4. Gang- och cykelnét i Arninge. Bild fran Taby kommun.

108 92 18 2026-02-27 | Sida9 av 35



Detaljplan for 11-spelsplan Hagerneholm, del av Arninge 4:2 m.fl
Trafikutredning
Uppdragsnr.: 108 92 18 Revision: 1.0

Norconsult 0:0

| Taby kommuns parkeringsstrategi definieras det maximala avstdnd som kommunen anser vara ett
acceptabelt gang- och cykelavstand mellan hallplatser och vidare destination (Taby kommun, 2013). Vad
som ar ett acceptabelt gang- och cykelavstand ar individuellt, men 500 meter gangavstand och 1500 meter
cykelavstand fagelvagen har anvants som ett generellt gransvarde for vad som anses vara lampligt.
Schablonmassigt representeras detta av cirka 630 meter och knappt 2000 meter i det verkliga natet.

4.2 Kollektivtrafik

Busslinjer som trafikerar Arninge samt hallplatser presenteras i Figur 5.

Arninge har god

kollektivtrafikforsorjning och trafikeras av flera busslinjer. | Arninge station och bussterminalen finns det
mojlighet att byta mellan Roslagsbanan och buss for vidare transport. Totalt trafikerar 14 busslinjer Arninge

station, varav fyra nattbussar.
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De héllplatslagen som ligger narmast spelplanen och som darmed troligtvis kommer att anvandas av
besdkare till 11-spelsplanen ar Slalomvagen, Ritarslingan, Mattbandsvagen och Norrtorpsvagen. Dessa
hallplatslagen trafikeras av busslinje 524, 612, 615 och 629 férutom Mattbandsvagen som inte trafikeras av
524. Dessutom trafikeras samtliga ovanstaende hallplatser av nattbussen 695.

4.21 Busslinjer

Linje 524 gar mellan Upplands Vasby station och Arninge station via Vallentuna. Fran Arninge station kor
bussen norrut pa E18 och svanger in i Arninge via Ullnavagen och stannar vid Kundvagen, Linjalvagen,
Ritarslingan, Slalomvégen f6ljit av Norrtorpsvagen. Efter Arningeomradet gar linjen till Gibbylund via
Léttingelundsvagen for att sedan fortsatta norrut mot Vallentuna och vidare mot Upplands Vasby. Bussen
koér samma rutt i riktning mot Arninge station men stannar inte vid Kundvéagen. Linjens turtathet ar en gang i
halvtimmen mellan morgon och kvall pa vardagar och helger.

Linje 612 gar mellan Arninge station och Kista centrum via Taby kyrkby. Fran Arninge station gar linjen
genom Arninge och stannar bland annat vid hallplatslagena Mattbandsvagen, Ritarslingan, Slalomvéagen och
Norrtorpsvagen. Efter Arningeomradet fortsatter linjen mot Taby kyrkby och Kista via Lottingelundsvagen
genom Gribbylund. Linjens turtathet ar en gang i halvtimmen mellan 06:00 och 19:00 pa vardagar och en
gang i timmen mellan 07:00 och 20:00 pa helger.

Linje 615 gar mellan Arninge station och Tabybadet via Taby centrum. Fran Arninge station gar linjen genom
Arninge och stannar bland annat vid Mattbandsvagen, Ritarslingan, Slalomvagen och Norrtorpsvagen. Efter
Arningeomradet kér bussen genom Gribbylund via Léttingelundsvagen och vidare till Tabybadet vid Rosjén
via Taby centrum. Pa vardagar &r linjens turtathet en gang i halvtimmen mellan 05:00 och 01:00 och pa
helger en gang i timmen mellan 06:00 och 02:00.

Linje 629 gar mellan Danderyds sjukhus och Ullna via Arninge station. Fran Arninge station gar linjen genom
Arningeomradet via vag 264 och stannar bland annat vid Mattbandsvagen, Ritarslingan foljt av Slalomvagen
och Norrtorpsvagen. Sedan gar linjen vidare norrut 1angs vag 264 med slutstation i Ulina. Linjens turtathet ar
en gang i halvtimmen mellan 06:00 och 01:00 pa vardagar och en gang i timmen mellan 07:00 och 01:00 pa
helger.

Nattbuss 695 gar mellan Danderyds sjukhus och Arninge station via Taby centrum. Fran Arninge station gar
linjen genom Arningeomradet via Ullnavagen och stannar bland annat vid Mattbandsvagen, Ritarslingen,
Slalomvagen och Norrtorpsvagen. Sen gar linjen vidare mot Danderyds sjukhus genom Gribbylunds
centrum,Taby centrum, Milstensvagen, eneby tory och Nora torg. Linjens turtathet ar en gang per timme pa
natterna, bade vardagar och helger, mellan klockan 01:00 och 05:00.

Sammanlagt finns det fyra busslinjer, med kontinuerliga avgangar under dagen, som beddms bli aktuella for
bestkare som reser till och fran 11-spelsplanen. Turtatheten for respektive av de fyra dagbusslinjerna ar en
gang i halvtimmen vilket innebar att det ankommer och avgar atta bussar i timmen till/fran hallplatslagen i
narheten av 11-spelsplanen. Dessutom ar turtatheten for nattbusslinjen en gang per timme. Tva av fyra
dagbusslinjer nar Arningeomradet via Léttingelundsvagen och stannar vid hallplatslagen i Gribbylund. Den
goda férbindelsen mellan Gribbylund och Arninge gor att besokare till 11-spelsplanen som bor i Gribbylund
kommer ha goda mdjligheter att aka kollektivt mellan omradena. En av linjerna gar via Taby centrum vilket
innebar att besdkare som bor centralt i Taby kan aka direktbuss till och fran Arninge pa cirka 30 minuter. Alla
fyra linjer gar via Arninge station vilket medfor att besdkare som bor i grannkommuner och i andra delar av
Taby kan byta mellan Roslagsbanan och flera linjer.

108 92 18 2026-02-27 | Sida 11 av 35



Detaljplan for 11-spelsplan Hagerneholm, del av Arninge 4:2 m.fl

Trafikutredning
Uppdragsnr.: 108 92 18 Revision: 1.0

Norconsult 0:0

4.3 Biltrafik

Inom Arninge ar Ullnavagen, Kundvagen och Leverantdrsvagen viktiga huvudvagar och férbinder det lokala
natverket med det regionala. Idag ar framkomligheten for biltrafiken generellt god inom omradet. Dock
genererar handelskvarteret mycket trafik och framkomligheten ar Iagre i kvarteret och i anslutande
korsningar till Arningevagen, framférallt under fredagseftermiddagar och lérdagar. Eftersom Arninge till stora
delar bestar av industrier ar andelen tung trafik hdg och gaturummet ar utformat for att de tunga fordonens
framkomlighet ska vara god. Figur 6 visar trafikmangder for vardagsmaxtimme i omradet kring detaljplanen.
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Figur 6. Befintliga trafikméngder i omradet. Maxtimmestrafik vardag eftermiddag.
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5 Trafikanalys befintligt vagnat och fardvagar

5.1 Gang- och cykel

| Taby kommuns parkeringsstrategi definieras vilket maximalt avstand som kommunen anser vara ett
acceptabelt gang- och cykelavstdnd mellan hallplatser och vidare destination (Taby kommun, 2013). 500
meter gangavstand och 1500 meter cykelavstand fagelvagen har anvénts som ett generellt gransvarde for
vad som anses vara ett Iampligt, vilket representeras cirka 630 meter och knappt 2000 meter i det verkliga
natet.

Darfor har gangnatet studerats inom cirka 500 meters avstand fran spelplanen och cykelnatet har studerats
inom cirka 1500 meters avstand, se Figur 7.
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Figur 7. 500 meters gangavstand och 1500 meter cykelavstand fran 11-spelsplanen. Bild fran Tadby kommun.
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Vid 11-spelsplanen ligger majoriteten av nuvarande bostader i Hagerneholm inom 500 meter fran 11-
spelsplanen fagelvagen och all nuvarande bebyggelse i Arninge, samt de 6stra delarna av Lottingelund,
ligger inom 1500 meter. Placeringen ligger darmed relativt nara befintlig bebyggelse och bedéms vara
tillganglig fér gang- och cykeltrafikanter, sarskilt for gangtrafik till och fran narliggande bostadsomraden.

Avstandet mellan stationen och spelplanen beddéms vara acceptabelt fér cykeltrafik men dverstiger vad som
normalt anses vara ett acceptabelt gangavstand. Eftersom SL i dagslaget inte tillater medtag av cyklar pa
deras tag pa Roslagsbanan (SL, 2024), innebar det att sannolikheten att bestkare cykelpendlar mellan taget
och 11-spelsplanen &r liten. Det &r dock planerat att medtag av cyklar ska bli tillatet fran och med ar 2026,
vilket kan komma att 6ka mojligheten att kombinera cykel och tag. Fram till dess ar det mest troliga ar att
besodkare till 11-spelsplanen byter mellan Roslagsbanan och lokalkollektivtrafik for att ta sig till och fran
anlaggningen.

En jamférelse med strukturplanen visar att samtliga planerade tillkommande bostader ligger inom
cykelavstand fran spelplanen, medan endast en begransad del ligger inom gangavstand, se Figur 8.

Befintlig struktur silig struktur

Bostiider i blandade I ’ Bostiider i blandade Alternativ lokalisering
boendeformer ' boendeformer idrottsanliggning
Bostider och skola i
B s | o < Stadsstrik
. Energiproduktions- . Energiproduktions-
anliggning anliggning
. Verksamheter och andra . Verksamheter och andra
anliiggningar anliggningar
. Idrottsanliggningar D Veterancenter i .

Figur 8. 500 meters gangavstand fran 11-spelsplanen (Tédby kommun, 2025).

108 92 18 2026-02-27 | Sida 14 av 35



Detaljplan for 11-spelsplan Hagerneholm, del av Arninge 4:2 m.fl

/
Trafikutredning Norconsult 0.’
Uppdragsnr.: 108 92 18 Revision: 1.0

Maijoriteten av befintliga bostader i Hagerneholm kommer att ligga inom ett acceptabelt gadngavstand fran
planen.

Det saknas hastighetssakring vid ett antal befintliga évergangstallen samt gang- och cykelpassager i
nulaget. For dessa samt nya 6vergangstallen samt gang- och cykelpassager bor hastighetssakring
Overvagas for att uppna god trafiksdkerhet. Pa de gator som trafikeras av bussar kan bussanpassade
upphgjningar etableras. Bussanpassade upphdjningar reducerar inte hastigheten lika mycket for personbilar
men 6kar kdrkomforten for bussar jamfért med gupp med stérre ramplutning. Eftersom manga barn kommer
att rora sig till och fran 11-spelsplanen ar trafiksakra fardvagar till och fran platsen av extra vikt.

5.1.1 Sannolika fardvagar

De gang- och cykelstrak som framfor allt kommer att anvandas for att fardas mellan bostéderna i
Hagerneholm, Ullna strand, Ulina park och 11-spelsplanen har studerats utifran ett trygghets- och
trafiksdkerhetsperspektiv.

5.1.1.1 Trafiksdkerhet och trygghet

Sannolika fardvagar fér gdende och cyklister mellan 11-spelsplanen och befintliga samt nya bostader i
Arninge presenteras i Figur 9.

\
\

Rekommenderat
gang- och
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Utanfor huvudstrak pelyawigon

ﬂm Overgangsstalle [ A .
mo Cykelpassage s Refugileverantérvigens §

Omraden med N : sodra ben
framtida bostader N -

Figur 9. Sannolika férdvégar fér gaende och cyklister. Bakgrundskarta: Lantméteriet
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Langs Ullnavagen, sdder om de befintliga bostadderna i nordvast, finns en separerad gang- och cykelbana pa
vardera sidan av vagen, se Figur 9. Det finns dvergangstallen och cykelpassager pa ett flertal platser éver
Ulinavagen. Den kortaste fardvagen mellan fotbollsplanen och majoriteten av bebyggelsen norr om vagen ar
via en friliggande gang- och cykelvag som ar en del av Fredlunds vag. Gang- och cykelvagen dvergar i en
infartsvag till en fastighet norr om Hagerneholmsparken. Eftersom infarten inte ar en del av en
genomfartsvag antas trafikflédet vara lagt pa vagen. Detta tilsammans med att motorfordonen haller laga
hastigheter medfor att ingen separat yta behdvs for gang- och cykeltrafik. | hojd med fastigheten évergar
infartsvagen i tvd gang- och cykelvagar dar gaende och cyklister nar spelplanen separerade fran motortrafik.
Gang- och cykelvagen narmast 11-spelsplanen kommer att paverkas nagot av detaljplanens utbyggnad.
Gang- och cykelvagen kommer att vara kvar, men med nagot justerad strackning. Gang- och cykelvagen
kommer att Det ar sannolikt att gang- och cykelvdgen genom Hagerneholmsomradet upplevs som otrygg.
Otryggheten beror pa nara vegetation och att dess placering gor att det inte finns manga i omgivningen som
ser vagen. Trygga fardvagar till och fran 11-spelsplanen ar av extra vikt eftersom manga barn kommer att
rora sig till och fran platsen.

Alternativa fardvagar fér de som bor norr om Ullnavagen ar osterut Iangs Ullnavagen och vidare langs
Fredlunds vag. Aven hér bestar Fredlunds vag delvis av en gang- och cykelvag och delvis av en infartsvag
till omkringliggande fastigheter. Infartsvagen gar genom ett skogsparti, dar trafikflodet bedéms vara lagt. Pa
samma satt som for Fredlunds vag i norrgaende riktning ar det sannolikt att strdckan upplevs som otrygg,
speciellt under kvallstid.

For boende i de befintliga bostaderna langs Hagerneholmsvagen finns en gangbana pa vastra sidan av
vagen och en cykelbana pa 6stra sidan, men det saknas gang- och cykelpassager langs en del av gatan.
Gaende och cyklister nar spelplanen via Arningetorpsvagen och en gang- och cykelvdg genom
Hagerneholmsparken. Alternativt kan gaende och cyklister fortsatta langs Hagerneholmsvagen och svanga
in pa gang- och cykelbanan vaster om Kubikvagen. Hagerneholmsvagen har nu dppnats for fordonstrafik i
och med att bostadsomradet i stort sett ar fardigutbyggt.

De strak som framfor allt kommer att anvandas for att fardas mellan 11-spelsplanen och de nya
bostadsomradena ar Ulinavagen, Mattbandsvagen och Hantverkarevagen som leder till Leverantérsvagen.
Forslag till rekommenderade passager har markerats ut i Figur 9. Det saknas en gen gangpassage 6ver
Ullnavagen vid korsningen med Fredlunds vag. Eftersom en busshallplats ar lokaliserad pa den platsen
rekommenderas att en gangpassage anlaggs pa denna plats.

Mattbandsvagen har pekats ut som ett mgjligt framtida stadsstrak i kommunen Strukturplan for Arninge —
Ullna (Taby kommun, 2025). | korsningen Matslingan/Volymvagen/Hagerneholmsvagen saknas gang- och
cykelpassager. Vid anlaggning av 11-spelsplanen, och medférande 6kad trafik langs Volymvagen,
rekommenderas att en gang- och cykelpassage anlaggs for att cyklister ska kunna korsa Volymvéagen
sakert, forutsatt att platsen uppnar Transportstyrelsens kriterier. Efter Volymvagens anslutning rér sig
cyklister genom ett gangfartsomrade och nar sedan spelplanen via en separat gang- och cykelbana vaster
om Kubikvagen.

Sammanfattningsvis finns det ett flertal trafiksékra fardvagar for oskyddade trafikanter som gar eller cyklar
mellan spelplanen och de befintliga bostaderna i Arninge. Med dagens infrastruktur gar de kortaste
fardvagarna genom skogsomraden pa strackor som under kvallstid kan upplevs som otrygga. Alternativa
fardvagar gar genom industriomradet. Dessa vagar kommer sannolikt ocksa att upplevas som otrygga pa
grund av den omgivande miljén och eftersom fa personer rér sig dar utanfor arbetstid, vilket gor att vagarna
inte ar sarskilt val synliga for omgivningen. Strackan via Ullnavagen f6ljt av Hagerneholmsvagen och
Kubikvagen ar den fardvag dar oskyddade trafikanter ar separerade fran motortrafik anda fram till spelplanen
samt gar intill bostader hela vagen vilket 6kar trygghetskanslan. Dock 6verstiger fardvagen acceptabelt
gangavstand for de befintliga bostaderna norr om Ullnavagen.
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Gang- och cykelbanan utmed Mattbandsvagen utgor ett viktigt strak for gaende och cyklister till
Hagerneholms bostadsomrade och 11-spelsplanen. Korsningen med Leverantérsvagen foreslas atgardas
genom att anlagga en mittrefug dven pa sodra sidan av korsningen, vilket mojliggor passage éver
Overgangsstallet i tva steg.

5.2 Busshallplatser

Maijoriteten av bestkarna som kommer att aka kollektivt till och fran 11-spelsplanen antas resa till/fran
omraden runt omkring Arninge. Dessa kollektivtrafikresor antas antingen ga via Arninge station,
Léttingelundsvagen eller vag 264 norr om Arninge.

Inom Arninge ligger de befintliga bostaderna narmast de héllplatslagen som aven ligger narmast spelplanen.
Darfér antas de befintliga bostéaderna inte genera nagra kollektivtrafikresor till och fran spelplanen.

Hallplatsernas utformning och sannolika fardvagar mellan Idgena och 11-spelsplanen har studerats.

Norrtorpsvagen

Hallplatsen ligger langs Ulinavagen norddst om Hagerneholmsskolan, cirka 400 meter fran spelplanen
fagelvagen. Bada héllplatslagena vid Norrtorpsvagen har vaderskydd och plattform. Den kortaste vagen
mellan hallplatsen och spelplanen ar via Fredlunds vag. Strackan ar cirka 500 meter. Mellan hallplatsen och
spelplanen gar besdkare via den separerade gang- och cykelbanan langs Ulinavagen for att sedan vika in pa
den friliggande gang- och cykelbanan som &vergar till en infartsvag, se Figur 9.

Slalomvagen

Hallplats Slalomvagen ligger langs Ullnavagen, cirka 400 meter fagelvagen fran spelplanen. Bade
hallplatslaget pa norra och sddra sidan av vagen har vaderskydd och plattform.

For att besokare till 11-spelsplanen ska na hallplatslaget pa norra sidan av vagen behéver de ga genom
industriomradet, se Figur 10. Det finns ingen gang- och cykelpassage 6ver Ullnavagen i hojd med Fredlunds
vag. Vagen via Fredlunds vag ar den kortaste fardvagen och blir aktuell vid avstigning och pastigning pa det
sddra hallplatslaget. Via Fredlunds vag ar den totala gangvagen cirka 550 meter och tar cirka 7 minuter att
ga. Med tanke pa de olika gangtiderna ar det sannolikt att detta kommer att innebara att personer korsar
over Ullnavagen dar det inte ar tankt idag (vit cirkel i Figur 10).
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Figur 10. Fardvédg mellan Slalomvédgen och 11-spelsplanen (markerad med gul stjidrna). Bakgrundskarta: Lantméteriet.

Ritarslingan

Hallplats Ritarslingan ligger cirka 400 meter fagelvagen fran spelplanen. Hallplatslaget i norrgadende riktning
(6stra sidan av vagen) bestar av en plattform men saknar vaderskydd. | sédergaende riktning (vastra sidan
av vagen) finns bade en vantyta i form av en plattform och ett vaderskydd. Mellan hallplatslagena finns ett
Overgangstalle éver Leverantdrsvagen som leder in pa Ritarslingan. Gangvagen genom industriomradet
sammanfaller med strackan for gaende som ror sig till och fran det norra hallplatslaget pa Slalomvégen. Den
totala strackan mellan héallplatsen och spelplanen ar 500 meter och tar cirka 7 minuter att ga.

Mattbandsvagen

Hallplats Mattbandsvagen, langs Leverantdrsvagen nara korsningen med Mattbandsvagen, ligger cirka 350
meter fagelvagen fran spelplanen. Hallplatslaget i norrgéende riktning (6stra sidan av vagen) har plattform
men saknar vaderskydd och laget i sydlig riktning (vastra sidan av vagen) har bade vaderskydd och
plattform. Mellan héllplatsen och spelplanen ar det cirka 500 meter gangvag genom industriomradet via
Matslingan och Volymvagen eller Hagerneholmsvagen. Langs Matslingan finns idag en smal gangbana pa
sodra sidan av vagen for att sedan 6verga i gangbanor pa bada sidor Volymvagen eller
Hagerneholmsvagen, se Figur 9. Det finns dvergangsstallen éver Leverantérsvagen samt dver Matslingan
som ansluter i en trevagskorsning, men det saknas dver Volymvagen. Efter korsningen nar gaende
spelplanen antingen via Hagerneholmsvéagen eller Volymvagen foljt av Kubikvagen.

Den totala gangvéagen ar cirka 500 meter och tar cirka 7 minuter att ga oavsett vagval.

108 92 18 2026-02-27 | Sida 18 av 35



Detaljplan for 11-spelsplan Hagerneholm, del av Arninge 4:2 m.fl

/
Trafikutredning Norconsult ‘.‘
Uppdragsnr.: 108 92 18 Revision: 1.0

5.21 Kollektivtrafikresor

Sammanlagt finns det fyra hallplatser som ligger inom 630 meters gangavstand fran spelplanen, vilket ar det
maximala acceptabla gangavstandet enligt Taby kommun (Taby kommun, 2013). Utifran
kollektivtrafikutbudet och hallplatsernas placering ar det mest troligt att Norrtorpsvégen och Mattbandsvagen
kommer att anvdndas mest. Bada hallplatserna trafikeras av flertalet dagbusslinjer och hallplatserna ar de
forsta pa busslinjen med gangavstand mellan hallplats och spelplan.

Besokare som reser till och fran Gribbylund och Ulina kommer troligtvis att stiga pa- och av vid
Norrtorpsvagen. Detta eftersom hallplatsen ar det férsta narliggande stoppet pa busslinjerna som kor in i
Arninge via Ullnavagen (i korsningen med vag 264 och Léttingelundsvagen) och det sista stoppet nar
bussen kor ut fran Arninge. Oskyddade trafikanter ar val separerade fran motortrafik eftersom det finns
separerade gang- och cykelbanor langs Ulinavagen och genom Hagerneholmsomradet. Pa den del som
utgors av en infartsvag till en fastighet beddéms trafikflodet vara lagt da gatan inte &r en del av en
genomfartsgata. Gang- och cykelvdgen kommer sannolikt upplevas som otrygg da den delvis gar genom
skog och ar separerad fran ovrig trafik i omradet.

Eftersom avstandet till och fran hallplatserna Mattbandsvagen och Ritarslingen i stort sett ar samma och de
trafikeras av samma busslinjer kommer Mattbandsvagen troligtvis anvandas av besdkare nar de ska till 11-
spelsplanen. Ritarslingan kommer att anvandas nar besdkare ska hem fran 11-spelsplanen samt av
besbkare som reser via linje 524.

Mellan hallplats Mattbandsvagen och spelplanen finns det gangbanor pa atminstone en sida av vagen langs
hela strackan, detta via vagvalet langs Volymvagen och Hektargrand. Det saknas gang- och cykelpassager i
korsningen Matarslingan/VVolymvagen/Hagerneholmsvagen vilket hade forbattrat trafiksakerheten i
korsningen. Eftersom Mattbandsvagen kommer att anvéndas av flera besokare till 11-spelsplanen bor det
norra hallplatslaget kompletteras med ett vaderskydd.

Mellan hallplats Ritarslingan och spelplanen finns det gangbanor pa ena sidan av vagen hela strackan fram
till Hagerneholmsparken. Det finns ingen gang- och cykelpassage 6ver Ritarslingen nar gaende svanger till
och fran Fredlunds vag.

Generellt sett ar gangbanorna inom industriomradet smala och det saknas gang- och cykelbanor éver nagra
korsande vagar. Gangvagarna kommer sannolikt upplevas otrygga pa grund av omgivningens karaktar och
eftersom industrierna genererar en stor andel tung trafik. Eftersom det idag inte finns nagra tydliga
malpunkter i omradet forutom industrier ar narvaron av andra oskyddade trafikanter lIag pa platsen, vilket
skapar en otrygg kansla. Langs Hagerneholmsvagen och Kubikvagen ger omgivningen en storre
trygghetskansla da gatorna gar intill det nybyggda bostadsomradet, vilket skapar fléde och rorelse.
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5.3 Trafiksakerhet

Enligt olycksstatistik fran STRADA har cirka 20 olyckor rapporterats inom det markerade omradet i Figur 11
mellan aren 2021 och 2025. De olyckor som intraffat i anslutning till 11-spelsplanen, sarskilt vid Kubikvagen
(i ovrig platstyp i trafik) och Volymvagen (pa gang- och cykelbana), avser framst singelolyckor med
fotgéngare pa grund av halkiga vagférhallanden till féljd av snd och is. Dessutom har en cykelolycka
rapporterats pa Arningetorpsvagen (pa gang- och cykelbana) nara planomradet, orsakad av 16st grus. |
anslutning till busshallplatser har det rapporterats en olycka in till STRADA. Olyckan var en singelolycka
(géende) vid en busshallplats pa Ullnavagen och berodde pa halka, vilket tyder pa att olyckor pa grund av
sno och is ar en aterkommande trend i statistiken.
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Figur 11. Rapporterade trafikolyckor i markerat omrade enligt STRADA (2021-2025)
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6 Parkeringsbehov

Behovet av antalet parkeringsplatser vid 11-spelsplanen baseras pa antagen fardmedelsférdelning mellan
olika trafikslag, antalet personer pa platsen vid dimensionerande veckomax samt bedémning om samakning.

6.1 Fardmedelsfordelning

Fardmedelsférdelning har erhallits fran Taby kommun som gjort en beddémning utifran fardmedelsférdelning
for Taby IP, det geografiska laget i kommunen och trafikmatningar. Taby IP/Vikingavallen &r en annan
fotbollsanlaggning vilken ligger i norra Taby. Anlaggningen beddms ha ett geografiskt lage som genererar
farre resor med bil an Arninge. Bedomd fardemedelsférdelning till 11-spelsplanen i Arninge presenteras i
Tabell 1

Tabell 1. Antagen fardmedelsférdelning till och fran 11-spelsplanen i Arninge vid bade alternativa placeringarna.

Hagerneholm/Jaktvillekvarteren

Bil 75+10=85% (inklusive att 10 % av barnen samaker)
Cykel 5%

Gang 5%

Kollektivtrafik 5%

Moped/Mopedbil Ingar i fordonstrafik for bil

6.2 Veckomax

Parkeringen dimensioneras efter den situation som skapar mest trafik under en vanlig vecka, dvs veckomax.
Tre olika fall har provats, vilket har resulterat i ett spann for hur manga parkeringsplatser som behdvs.

Den situation som genererar mest trafik till och frdn omradet antas vara under en helg da barn spelar 7 mot
7-matcher. Under dessa matcher delas planen upp i fyra mindre planer och matcherna antas paga samtidigt.
| utredningen har varje lag antagits besta av 10 spelare, vilket har baserats pa minst rekommenderat antal
avbytare per lag (SvFF, u.a.). Detta innebar att 80 barn befinner sig pa planen samtidigt. Domare (fyra
stycken) antas besta av ungdomar under 18 ar som darmed inte kor bil till platsen och tranare till lagen antas
besta av foraldrar. | utredningen har det antagits att varje spelare har med sig en vuxen som ar askadare fill
matchen, eller att flera vuxna samaker. For att ta hojd for att alla bilar inte har I1amnat parkeringen innan
nasta grupp av fotbollsspelare anlander har det antagits att 60 % av spelarna fran tidigare match ar kvar nar
nasta grupp anlander.

Det har aven studerats ett fall da fyra 7 mot 7-matcher foljs av fyra nya 7 mot 7-matcher, men att endast 40
% av spelarna fran tidigare match ar kvar nar nasta grupp anlander.

Dessutom har fallet da fyra 7 mot 7-matcher spelas innan en match med aldre ungdomar i en 11 mot 11-
match prévats. Aven dar har analysen utgatt fran att 60 % av spelarna fran tidigare match ar kvar nar nasta
grupp anlander.

Vid fotbollsplanen antas aven service i form av kansli, vaktmastare och café forekomma. Totalt antas 5
vuxna personer jobba under matcherna.

Tabell 2 visar en sammanstallning av de scenarion som har studerats vid 11-spelsplanen.
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Tabell 2. Sammanstéllning av de olika scenarion som har studerats vid 11-spelsplanen.

Norconsult 0:0

Scenario Antal Antal Totalt antal Antal Antal vuxna Antal Kommentar
matcher spelare per spelare pa domare per spelare spelare kvar
match planen fran tidigare
match
7v7 - 60 % 4 matcher 10 spelare 80 4 1 vuxen per |60 % Genererar
kvarvarande |samtidigt per lag (8 spelare mest trafik
lag)
VT —40 % 4 matcher 10 spelare 80 4 1 vuxen per |40 %
kvarvarande |samtidigt per lag (8 spelare
lag)
7v7 foljt av 4st7v7- 10 spelare 80 (7v7) 4 1 vuxen per |60 % Blandning
11v11 matcher och |perlag (7v7), |22 (11v11) spelare av aldre och
1st11v11- 11 spelare yngre
match per lag spelare
(11v11)

Stdrre evenemang som turneringar, cuper eller sammandrag dar yngre spelare spelar flera matcher pa
samma dag beddms ske for sallan for att vara dimensionerande fér behovet av antal parkeringsplatser. Vid
dessa tillfallen kan samnyttjande av parkeringsplatser ske med parkeringsgraraget séder om
Hagerneholmsskolan. P& denna plats finns 63 parkeringsplatser med 4-timmarsreglering. Parkeringen ar
lokaliserad 200 meter fran 11-spelsplanen.

6.3

Under dimensionerande veckomax befinner sig totalt 165 personer pa omradet: 85 vuxna och 80 barn. Detta
resulterar i ett antal dimensionerade fordon som kommer att parkera vid 11-spelsplanen enligt Tabell 3.
Notera att detta endast galler for den férsta matchen pa dagen.

Bilparkeringsbehov

Tabell 3. Fardmedelsférdelning och antal dimensionerade fordon fér den férsta matchen fér dagen.

| Samakningsandel | Antal fordon

| Firdmedelsférdelning

Bil 85 % 10 % 0,85 * 0,1 * 85 = 65 fordon
Cykel 5% - 0,05 * 165 = 8 fordon
Gang 5% - 0,05 * 165 = 8 personer
Kollektivtrafik 5% - 0,05 * 165 = 8 personer

Nar nasta grupp med fotbollsspelare ankommer antas att 60 % av spelarna fran den tidigare matchen ar
kvar pa parkeringsplatsen. De 5 funktiondrerna som raknades in i berakningen i Tabell 3 antas vara kvar
aven pa nasta match. Det totala antalet parkeringsplatser blir da 4 (funktionarerna) + 61*0,6 (de vuxna som
inte ar funktionarer och som ar kvar fran tidigare match) + 0,85 * 0,9 * 80 (de féraldrarna som ankommer
med bil till den andra matchen, fardmedelsfordelade och med palagd samakning). Resultatet blir ett behov
av 102 parkeringsplatser.

Om endast 40 % av spelarna fran den tidiga matchen ar kvar blir det totala behovet av parkeringsplatser 90
parkeringsplatser.

Vid skifte mellan fyra knattefotbollsmatcher och en 11 mot 11-match och antagande om att 60 % av spelarna
fran den tidiga matchen ar kvar blir det totala parkeringsbehovet 87 parkeringsplatser.

Bilparkeringsbehovet ligger darfér inom spannet 87-102 platser.
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6.3.1 Antal platser for ersattning

11-spelsplanen kommer att anlaggas pa en vandyta som idag innehaller 13 befintliga parkeringsplatser.
Parkeringsplatserna ligger i anslutning till en lokalgata som byggts i samband med den tidigare
forskolepaviljongen. Eftersom férskolan har tagits bort har parkeringsplatserna inget givet andamal idag och
beddms inte behdva ersattas i och med 11-spelsplanen.

6.3.2 Antal platser for rorelsehindrade

Enligt Taby kommuns parkeringsstrategi bér andelen parkeringsplatser reserverade for rorelsehindrade vara
cirka 2-3% av totalt antal platser (2013). Andelen beror pa projektets syfte men ska minst vara 2% oavsett
vilken nybyggnation som planeras. Enligt rekommendation boér tva parkeringsplatser for rorelsehindrade
anlaggas vid 11-spelsplanen.

Bilparkering for rérelsehindrade ska enligt Tabys kommuns tekniska handbok I6sas inom kvartersmark
(2025). Parkering och angoring for rorelsehindrade ska etableras inom maximalt 25 meter fran tillganglig
entre.

6.3.3 Antal platser for leveranser och drift- eller servicefordon

Det ar viktigt att en konstgrasplan underhalls pa ratt satt, bade pa grund av estetiska skal men framfér allt for
att minska skaderisken for spelarna som nyttjar planen. Planen bor ses over dagligen men behéver bland
annat harvas och rensas varje vecka samt att granulat och sand fylls p4 manadsvis (Svenska
Fotbollférbundets, 2021). Konstgrasplaner bor djuprengdéras arligen med hjalp av maskiner. Om planen
anvands under vintertiden behdver den snéréjas och eventuellt saltas.

11-spelsplanen kommer sannolikt aven ta emot mindre leveranser till det café som planeras vid spelplanen.
En gang i veckan kommer aven en sopbil att trafikera platsen for att hamta soporna fran verksamheten.

For att sdkerstalla plats for storre fordon som kommer att skéta driften och goéra leveranser anlaggs en
lastplats vid spelplanen. Lastplatsen placeras inom en 25 metersradie fran entrén och inom ett 10 meters
avstand fran karlskapet dar soporna fran anlaggningen forvaras. Lastplatsen dimensioneras for en 12 meter
lang normallastbil (Lbn) sa att &ven utryckningsfordon (10 m), sopbilar (ca 9,8 m) samt driftfordon som
traktor och hjullastare kan manévrera med god framkomlighet.

Driftfordon kommer att kéra in pa spelplanen via lastzonen. Infart sker genom en grind intill sopkarlen i den
sydvastra delen av spelplanen. Driftfordonen behdver passera en gangbana pa denna plats, men detta
kommer att ske vid tider da inga personer vistas pa eller i anslutning till planen. Losningen ar avstdmd med
Kultur och Fritid, Taby kommun.

Parkeringsytan ar inte dimensionerad for att kunna hantera spelarbussar. Om angéringsbehov for
spelarbussar uppstar kan dessa parkera langs Ritarslingan.
6.3.4 Konsekvenser

Om for fa parkeringsplatser anlaggs finns risk att besdkare till 11-spelsplanen parkerar pa intilliggande gator.
Anslutande vagar till detaljplanen har féljande reglering:

e Hagerneholmsvagen och Volymvagen har reglering 3 timmar fri parkering mellan klockan 07:00 -
22:00 alla dagar i veckan

o Hektargrand och Kubikvagen ar privata inom kvartersmark med férhyrda platser.

e Ritarslingan ar i nulaget oreglerad.
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Eftersom det kommer att finnas tiligang till fri parkering langs Hagerneholmsvagen, Volymvagen och
Ritarslingan finns en risk att besokare till 11-spelsplanen kommer att parkera langs dessa vagar om
parkeringen ar full. For fa parkeringsplatser genererar soktrafik omkring detaljplaneomradet och inom
parkeringsytan da bilar kor in pa parkeringen men vander igen om den ar fullbelagd. Om bilar parkerar langs
omkringliggande gator behover trafikanterna i manga fall ga genom industriomradet som generellt endast
har smala gangbanor och kan upplevas som otrygga.

Parkeringsytan till 11-spelsplanen kommer endast att trafikeras av besdkare till 11-spelsplanen under vissa
tider pa dygnet. Om fér manga parkeringsplatser anlaggs finns risk att ytbehovet ar éverdimensionerat och
att delar av parkeringen inte anvands. Detta tar upp yta som istéllet hade kunnat ha andra funktioner.

6.4 Cykel- och mopedparkering

Med given fardmedelsférdelning ar behovet av cykelparkeringsplatser vid veckomax 13 platser. Berakningen
bygger pa att 60 % av cyklisterna fran féregaende match ar kvar nar nasta match bérjar. Eftersom det ar
farre barn pa platsen nar ungdomar i mopedalder spelar match antas att behovet av mopedparkering ar 10
parkeringsplatser. For att mota detta behov rekommenderas att 13 ramlasbara pollare anlaggs vid entrén till
spelplanen och att 10 ramlasbara pollare anlaggs vid parkeringen i anslutning till spelplanen.
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7 Utformningsforslag parkeringsyta

Syftet med utformningsforslaget ar att ta fram den yta som kravs for att uppfylla 11-spelsplanens
parkeringsbehov samt ge forslag pa placering av infart och angéringsplatser. Maximalt planlaggs fér 102
parkeringsplatser varav tva ar parkeringsplatser for rorelsehindrade och fem ar till f6r att hamta/lamna. Det
ska aven finnas en lastzon dar sopbilar och lastbilar kan angoéra till karlskap och for leveranser av varor till
anlaggningen.

Parkeringen har anpassats till 11-spelsplanens dimensioner och férutsattning kring anlaggningen och dess
funktioner.

7.1 Dimensionerande forutsattningar

7.1.1 Tekniska styrdokument

Parkeringsytan till 11-spelsplanen har dimensionerat efter det berdknade parkeringsbehov samt
utformningskrav som beskrivs i Taby kommuns tekniska handbok (2025). Rekommendationer kring
exempelvis storlek pa cykel- och mopedparkering som inte finns i kommunens handbok har istéllet hamtats
fran VGU (Trafikverket, 2022A).

En vinkelrat parkeringsplats for rorelsehindrade ska enligt Taby kommuns tekniska handbok ha en storlek pa
5,0 x 5,0 meter. Breddmattet kan minskas till 3,6 meter om gangytan bredvid tas i ansprak eller om
parkeringsplatser for rorelsehindrade finns bredvid varandra. (Taby kommun, 2025). Fritt avstand bakom
parkeringsplatsen ska vid vinkelrat uppstallning vara 6,5 meter. Parkeringens bredd ska vara 2,5 meter.
Parkerings for rérelsehindrade ska ha en minsta bredd pa 4,6 meter och ett djup pa minst 5,0 meter.

En lastplats ska vara minst 15 m x 2,0 — 2,75 m exklusive in- och utkérningsyta. (Taby kommun, 2025).
Angoring for lastning och parkering for rorelsehindrade ska placeras maximalt 25 meter fran tiliganglig eller
anvandbar entré. Det foreslas lastplats med 18 meter lang exklusive in- och utkérningsyta.

Taby kommun féljer Avfall Sveriges handbok vad galler sophantering i kommunen (2023). Enligt handboken
far dragvagen mellan férvaringen av sopor och sopbilen maximalt vara 10 meter. | utredningen raknas
dragvagen som avstandet mellan sopbilens baksida och mitten pa karlskapet.

Enligt Taby kommuns tekniska handbok ska centrumavstandet mellan cykelstall vara 0,7 meter (2025). |
utredningen foreslas uppstallningen vara i form av ramlasbara cykelstall enligt dimensionerna i Figur 12. For
mopedparkerings anvands 1 meter centrumavstand mellan varje stall.

Pl ) Al A A

1
0,7-1,0 I I I k\l I 31m

0,7

1.5
09 Fri yta mot kantstensparkering

Figur 12. Uppstéllnig ramlasbara cykelstél (Trafikverket, 2022A).
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7.1.2 Dimensionerande fordon

Parkeringsytan dimensioneras utifran att en 12 meter lang normallastbil (Lbn) ska kunna ta sig runt pa
koérbanan och parkera i angéringsfickan. Detta innebéar att utryckningsfordon (Lu, langd 10 meter) och
sopbilar (Los, langd cirka 9,8 meter) har god framkomlighet pa parkeringsytan.

7.1.3 Tillganglig yta vid spelplanen

Utredningen utgar fran att tillganglig yta for parkering vid spelplanen avgransas av fastighetsgrans Taby
Arninge 4:2. | forslaget Iamnas ett tre meter avstadnd mot stangslet som gar runt 11-spelsplanen, vilket
foreslas anlaggas som gangbana. Placering av parkeringen och 11-spelsplanens anlaggning har
samordnats med arkitekter och landskapsarkitekter for att hitta den basta losningen utifran ett
multifunktionellt perspektiv.

7.2 Forslag

In — och utfart till parkeringen féreslas anslutas i en trevagskorsning mot Volymvagen och Hektargrand.
Detta eftersom lamplig placering av parkeringsytan ar séder om 11-spelsplanen, vilket 6kar avstandet mellan
planen och de nybyggda bostaderna séder om anlaggningen, Penninglandet.

Vid spelplanen far det plats 102 parkeringsplatser varav tva ar for rérelsehindrade och fem ar hamta-
/lamnaplatser i langsgaende fickor, se Figur 13. Sop- och lastbilarna foéreslas angéra i samma langsgaende
ficka som ar foér hamta/lamna. D& klaras kravet om tio meter till sopforvaringen da ett sopkarl placeras pa
markerad yta.

Det rekommenderas att korriktningen pa parkeringsytan pabjuds till moturs riktning, genom vagmarkering.
Vagmarkeringen ska visa pilar som pekar i den rekommenderade korriktningen. Om man vid senare tillfalle
upptacker dalig efterlevnad av vagmarkeringen rekommenderas att vagmarkeringen kompletteras med
skyltar for enkelriktad trafik (skylt C1 och E16).
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Figur 13. Féreslagen parkeringsyta i anslutning till 11-spelsplanen, totalt 102 parkeringsplatser

Sopbilen antas angoéra under tidpunkter da 11-spelsplanen inte ar i bruk. Darav kan den norra
parkeringsfickan samnyttjas av bilar som hamtar/lamnar, sopbil och lastbilar. Parkeringsytan dimensioneras
efter att en 12 meter lang normallastbil (Lbn) ska kunna ta sig runt pa kérbanan och parkera i
angoringsfickan. Parkeringsfickan féreslas regleras som korttidsparkering. Det gor att det sékerstalls att det
ar stort flyt pa trafiken som ska till platsen, vilket mgjliggor att fler kan anvanda fickan fér hamtning och
lamning. Det ger aven lastbilar mgjlighet att anvanda fickan fér ankomst till atervinningsstationen.

Placeringen av angéringen har varit en avgdrande faktor da den har anpassats till byggnadens placering sa
att avstand mellan kék och sopférvaring ska vara lampligt. En angéring via Ritarslingan och Fredlunds vag ar
inte mojlig eftersom sopforvaring inte ar lamplig gentemot kdket i norra delen av anlaggningen. Mellan den
sodra parkeringsraden och Hektargrand bor gronska placeras for att motverka att bilarnas stralkastarljus
lyser mot och in i bostaderna.

Parkering for rorelsehindrade placeras mitt emot entrén till anlaggningen cirka 15-20 meter fran borjan av
entrén. Det ar viktigt att ytan mellan parkeringsficka for hamta/lamna och parkeringsplatserna for
rérelsehindrade halls fritt for att moéjliggdra for gaende att ga mellan fran parkeringen och entrén.
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Cykelparkeringen foreslas anldggas norr om bilparkeringen nara anlaggningens entré och
mopedparkeringen placeras i det sydvastra hornet av parkeringsraden mot Hektargrand och den befintliga
GC-vagen. Cyklister och mopedister nar parkeringen antingen via den befintliga GC-vagen genom parken
eller via parkeringsytan.

Parkeringsytan foreslas belysas av fyra belysningsstolpar placerad i sédra delen mot Hektargrand. Pa sa
satt minskar pakorningsrisken jamfort med att placera dem mellan tva parkeringsrader. Gangbanan pa norra
delen av parkeringen foreslas belysas med tre stolpar mot anlaggningens stangsel.

En gangpassage med avvikande belaggning foreslas i mitten av parkeringsytan for att minska
gangavstandet for de som parkerar i mitten av parkeringsytan och for att tydliggéra gangstraken for
fotgangare och bilister. Det ar av extra vikt att parkeringsytan blir tydlig och strukturerad eftersom manga
barn kommer att réra sig pa platsen.

7.21 Siktkontroll

Det saknas uppgifter om trafikflode i Trafikflodeskartan for omradet, men enligt NVDB ar Hektargrand en
enskild gata med sannolikt lagt trafikflode. Enligt NVDB ar hastighetsgransen pa Hektargrand 30 km/h och
utfarten fran parkeringen har vajningsplikt. Det finns darfér inget hogt trafikflode med hog hastighet i
korsningen mellan parkeringens in- och utfart och Hektargrand. Vid trafik rakt fram finns inget som skymmer
sikten.

Enligt Taby kommuns tekniska handbok ska trafiksédkerheten vid parkeringsutfarter sakerstallas genom god
sikt. Vid spelplans parkerings in- och utfart ska sikten vara fri fran siktskymmande hinder inom ett avstand av
10 meter bade langs kérbanan och langs in- och utfarten, det vill sdga inom en sikttriangel. Inom denna
sikttriangel ska sikten vara fri upp till en héjd av 0,8 meter 6ver kdrbanan. Detta foljer principerna i VGU och
syftar till att minska risken for olyckor genom att sakerstalla god sikt mellan fordon, cyklister och gaende.

Vaxtlighet kan bidra till en trivsam gatumiljd, men far inte férsdmra trafiksédkerheten. Buskar och annan lag
vegetation far darfor inte dverstiga 0,8 meters hojd inom hela sikttriangeln (10 meter i bade kérbanan och in-
och utfarten). Trad kan accepteras inom sikttriangeln under férutsattning att det rér sig om hégstammiga
I6vkronor dar stammarna inte skymmer sikten. Plank, murar och liknande anordningar ska utformas s att
kraven pa fri sikt vid in- och utfarter uppfylls. Figur 14 visar det omrade dar hinder for sikten inte far uppféras.
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Figur 14. Sikttriangel vid in-/utfart till parkeringen samt omrade dér siktskymmande hinder inte far uppféras, markerat
med réd farg.

7.2.2 Trafik under byggtid

Det foreslas att byggtrafiken trafikerar till planomradet via Ritarslingan och GC-vagen som kopplar
Ritarslingan och planomradet. Trafik under byggtiden kommer att blockera Ritarslingan vaster om kvarteren
Smygvinkeln och dven paverka GC-vagen. Ritarslingan vaster om kvarteren Smygvinkeln anvands i dag inte
av nagon verksamhet i omradet, och Ritarslingan 6ster om Smygvinkeln anvands redan av
industriverksamheter i omradet. Det finns darfor goda forutsattningar for byggtrafik att kéra i omradet.

7.2.3 Dagvatten

| dagvattenutredningen som Norconsult tog fram 2025 for 11-spelsplanen i Hagerneholm, Arninge, framgar
att det — baserat pa ett antagande om farre parkeringsplatser i vaxtbadden séder om parkeringen — finns en
marginal i berdkningarna fér hantering av dagvatten. Jamfért med den tidigare forstudien finns ett behov om
ytterligare minst tva parkeringsplatser vilket kommer att paverka ytan for regnbaddar.
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Enligt avstamning med dagvattenutredare pa Norconsult bedéms erforderlig fordréjningsvolym for dagvatten
fortsatt kunna uppnas, under férutsattning att de féreslagna regnbaddarna sanks med ytterligare cirka 5
centimeter. Det ar viktigt att detta sdkerstalls genom undersokning av grundvattennivan pa platsen.

Parkeringsytan behover luta sa som terrangen lutar idag, vilket mojliggor for vattnet pa parkeringsplatsen att
rinna till vaxtbaddarna langs parkeringsplatsens sddra sida. Figur 15 visar forslag pa avrinningsvagar fran
detaljplanens dagvattenutredning.

/

Figur 15. Avrinningsvégar enligt detaljplanens dagvattenutredning (Lindstrém, 2025). Observera att figuren visar
utformningen vid tillféllet vid dagvattenutredningens framstéllande.

7.2.4 Trafiksakerhet

Enligt olycksstatistik fran STRADA visar rapporterade olyckor i omradet kring 11-spelsplanen, inklusive
busshallplatser i anslutning till spelplanen, mellan 2021 och 2025 att omradet generellt har god
trafiksakerhet. De registrerade olyckorna avser framst singelolyckor for fotgangare pa grund av halkiga
vagfoérhallanden samt en cykelolycka orsakad av I0st grus. Det féreslas att regelbunden och prioriterad
vintervaghallning samt sandupptagning sakerstalls pa gang- och cykelvagar och vid busshallplatser i
anslutning till 11-spelsplanen. Denna atgard minskar risken fér halkolyckor och olyckor orsakade av 16st
grus.

For att forbattra trafiksdkerheten och tryggheten fér oskyddade trafikanter féreslas bland annat atgarder vid
korsningen Volymvagen/Hagerneholmsvagen, dar det idag saknas gang- och cykelpassage. Det
rekommenderas darfor att en ny gang- och cykelpassage anlaggs for att oka trafiksakerheten. Dessutom
foreslas en ny cykelpassage 6ver Hagerneholmsvagen for att sakerstélla att cyklister kan fardas trafiksakert
separerat fran motorfordon. Figur 16 visar de féreslagna placeringarna.

Trots att det redan finns flera dvergangsstallen 6ver Ulinavagen i anslutning till busshéallplatserna féreslas
aven en ny gang- och cykelpassage Over Ulinavagen i anslutning till Fredlunds vag, dar manga oskyddade
trafikanter passerar Ullnavagen och fortsatter via Fredlunds vag for att na spelplanen.
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Figur 16. Féreslagna gang- och cykelpassager i anslutning till planomradet. Bakgrundskarta: Lantméteriet

7.2.5 Utfartsforbud

| arbetet med framtagande av plankarta inom detaljplaneprocessen finns méjlighet att ange utfartsférbud mot
allman platsmark. Anledningen till att ange ett utfartsforbud ar framst kopplat till trafiksakerhet (Boverket,
2026). Mot sydost och sydvast gransar detaljplanen mot kvartersmark, vilket gor att utfartsférbud inte ar
aktuellt at de riktningarna. Mot nordost gréansar planen mot en yta som i framtiden kommer att vara en gang-
och cykelbana. Utfartsforbud rekommenderas att Idaggas mot detta hall, forutom pa en 10 meter lang stracka
i det norddstra hornet. Detta sakerstaller att detaljplanen forblir flexibel genom att méjliggora att driftfordon
kan angora spelplanen aven fran detta hall. Nar 11-spelsplanen tas i bruk kan det visa sig mer
andamalsenligt att ha en grind i denna riktning. Mot detaljplanens nordvéastra sida rekommenderas
utfartsforbud langs hela strackan. Figur 17 visar forslag pa utfartsforbud.
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Figur 17. Férslag pa utfartsférbud. Bakgrundskarta frén Lantméteriet.

7.2.6 Trafikalstring och kapacitetsberakning

Under maxtimmen antas 11-spelsplanen alstra 130 resor, vilket framst bestar av resor till och frdn matcher
for fotbollsspelande ungdomar.

P& dygnsnivéa antas 11-spelsplanen alstra 500 resor / dygn (ADT). Det baseras pa ett genomsnitt av den
hoga trafikalstringen pa helger och den mindre trafikalstringen pa vardagar. Detta innebar att
trafikmangderna pa Volymvagen, aven efter etablering av 11-spelsplanen kommer att vara laga.

En kapacitetsberakning ar gjord for korsningen Volymvagen / Hagerneholmsvagen / Matslingan.
Berakningen ar genomférd med programvaran Capcal och dimensioneringsar ar 2050.

Indata och antaganden

Den data som anvands for kapacitetsberakningen ar svangrorelser i korsningen for maxtimmen. De indata
som har anvants ar foljande:

- Trafikmangder pa Hagerneholmsvagen och Matslingan frdn kommunens &éversiktliga trafikmodell ar
2050.

- Trafikalstring till bostaderna och verksamheterna langs Volymvéagen fran Trafikverkets
trafikalstringsverktyg version 1.1. Alstringen bygger pa en uppskattning om att det ar 150 lagenheter
och kontor motsvarande 10 anstallda langs Volymvagen.

Foéljande antaganden har gjorts:

- Samtliga motorfordon till och fran bostaderna och verksamheterna langs Volymvagen har malpunkt i
garaget med infart via Volymvagen. Detta innebar ett worst case eftersom all trafik da paverkar
korsningen Volymvagen / Hagerneholmsvagen / Matslingan.

108 92 18 2026-02-27 | Sida 32 av 35



Detaljplan for 11-spelsplan Hagerneholm, del av Arninge 4:2 m.fl <
Trafikutredning NorconSUIt ’.’
Uppdragsnr.: 108 92 18 Revision: 1.0

- Maxtimmen foér den generella trafiken och trafiken till 11-spelsplanen sammanfaller. Detta stammer
sannolikt inte eftersom den generella trafiken bér ha sin maxtimme pa en vardagseftermiddag och
spelplanen har sin maxtimme pa en helg. Antagandet ar gjort for att kunna studera ett worst case.

- Trafikalstring till 11-spelsplanen bygger pa antagande om att 65 fordon ankommer till och 65 fordon
avgar fran 11-spelsplanen under maxtimmen.

- Fordelning av bilresor pa Hagerneholmsvagen respektive Matslingan for hemmaspelare,

bortaspelare och boende har uppskattats beroende pa sannolik fardvag. Uppskattningen har gjorts i
samrad med Taby kommun.

Resultat

Beraknade svangfloden framgar av Figur 18.
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36 36
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Figur 18. Trafikméngder i korsningen Volymvégen / Hadgerneholmsvéagen / Métslingan fér maxtimmen.

Ovanstaende trafikmangder har anvants for att berdkna belastningsgrad och kélangder i
berakningsprogrammet Capcal. Resultatet visas i Tabell 4.

Tabell 4. Belastningsgrad och kélangd for tillfarter i korsningen Volymvégen / Hagerneholmsvégen / Méatslingan.

Tillfart Belastningsgrad Koélangd (antal fordon, 90-percentil)
Hagerneholmsvagen 0.08 0.0
Volymvagen 0.08 0.1
Matslingan 0.06 0.0

Kapacitetsberakningen visar att det inte kommer att uppsta framkomlighetsproblem i korsningen
Volymvagen / Hagerneholmsvagen / Matslingan for trafik ar 2050. Detta trots att flera av de ingaende
antagandena har varit i form av worst case.

108 92 18 2026-02-27 | Sida 33 av 35



Detaljplan for 11-spelsplan Hagerneholm, del av Arninge 4:2 m.fl

/
Trafikutredning Norconsult 0.’
Uppdragsnr.: 108 92 18 Revision: 1.0

7.2.7 Forslag pa reglering av Volymvagen och Hagerneholmsvéagen
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Figur 19. Reglering pa omkringliggande gator.

Volymvagen ar idag reglerad som gata med 30 km/h hastighetsgrans. Eftersom det finns gangbanor pa bada
sidor av gatan och trafikmangderna aven i framtiden kommer att vara laga rekommenderas denna reglering
ligga kvar. Det innebar att cyklister éver 8 ar behdver cykla i blandtrafik tillsammans med motorfordonen.
Med tanke pa att det finns manga alternativa cykelvagar till 11-spelsplanen anses det vara acceptabelt.

Hagerneholmsvagen ar idag pa strackan vaster om Volymvagen reglerad som gangfartsomrade. Vaster om
gangfartsomradet ar skyltad hastighet 30 km/h. For att sékerstalla laga hastigheter pa gangfartsomradet ar
det i nulaget etablerade hinder i form av betongelement dar. Dessa ar placerade pa sa satt att storre fordon
ska kunna kéra férbi dem, men att de samtidigt smalnar ned kérbanan. Atgarden bedéms vara effektiv for att
sanka hastigheterna pa motorfordon och tydligt signalera for trafikanter att detta ar ett omrade dar laga
hastigheter ska rada. Detta innebar en forbattring av bade trygghet och trafiksékerhet pa platsen.

Etableringen av 11-spelsplanen innebar en 6kning av antalet motorfordon som passerar gangfartsomradet
med 25 fordon i maxtimmen. Trots denna 6kning av trafik kommer trafikméngderna pa platsen att vara laga.
Det rekommenderas darfor att den nuvarande regleringen av Hagerneholmsvagen ligger kvar aven efter att
11-spelsplanen etableras.
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