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1 Summering 

Norconsult har fått i uppdrag att, inom ramen för pågående detaljplanearbete, studera de trafikala 

konsekvenserna vid lokalisering av en 11-spelsplan1 på en utpekad plats i Arninge, Täby kommun.  

Spelplanen är belägen i Hägerneholmsparken i nordvästra Arninge, se Figur 1. 

 

Figur 1. Placering av den nya 11-spelsplanen i Arninge. Bakgrundskarta: Lantmäteriet 

Parkeringsbehovet har beräknats utifrån antagen färdmedelsfördelning och ett veckomax, då antal besökare 

till 11-spelsplanen bedöms vara som högst under en vanlig vecka. Det fall som innebär flest antal 

parkeringsplatser är då fyra 7 mot 7-matcher efterföljs av ytterligare fyra 7 mot 7-matcher då majoriteten av 

besökarna befinner sig på parkeringen samtidigt. Vid denna situation finns ett parkeringsbehov på 102 

parkeringsplatser.  

 
1 En standard fullstor fotbollsplan avsedd för spel med 11 spelare i varje lag 
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För att nå spelplanens placering behöver gång- och cykeltrafikanter ta sig genom ett skogsområde eller ett 

industriområde. Vägen till och från spelplanen kommer därför sannolikt att upplevas som otrygg. För att öka 

trafiksäkerheten för gående och cyklister bör gång- och cykelpassager anläggas över Volymvägen och över 

Hägerneholmsvägen. Det finns även en risk att på- och avstigande med buss vid Slalomvägen korsar 

Ullnavägen i höjd med Fredlundsvägens anslutning. En gång- och cykelpassage bör därför anläggas för att 

öka tryggheten och trafiksäkerheten. Dessutom bör ett väderskydd uppföras vid det nordliga läget vid 

hållplatsen Måttbandsvägen på Leverantörsvägen. 

Att färdvägarna mellan 11-spelsplanen och bostäder samt 11-spelsplanen och hållplatser är trafiksäkra och 

trygga är av extra vikt eftersom många barn kommer att röra sig till och från platsen.   

In- och utfarten till parkeringen föreslås ansluta mot Volymvägen och Hektargränd i en trevägskorsning. 

Denna utformning bedöms som trafiksäker eftersom antalet konfliktpunkter i korsningen begränsas, det vill 

säga att en förskjuten trevägskorsning är mer trafiksäker än en fyrvägskorsning eftersom den innebär färre 

konfliktpunkter i korsningspunkten. 

Generellt bör hastighetssäkrande åtgärder etableras vid befintliga och nya övergångsställen samt gång- och 

cykelpassager i området. 

En kapacitetsberäkning är genomförd för korsningen Volymvägen / Hägerneholmsvägen / Mätslingan. 

Beräkningen visar att exploateringen inte kommer att medföra framkomlighetsproblem i korsningen. 
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3 Inledning 

3.1 Bakgrund  

Arninge ligger i nordöstra delen av Täby kommun, Stockholms län. Tätorten är belägen cirka 5 kilometer från 

centrala Täby räknat fågelvägen, se Figur 2. Arninge station ligger på Roslagsbanan vilken binder ihop 

tätorten med resterande delarna av Täby och Stockholm.  

 

Figur 2. Lokalisering Arninge i Täby kommun. (Täbykartan, 2026) 

Idag består Arninge till stor del av industriområden och handelsverksamhet. Området fungerar som en 

målpunkt för handel för invånare i Täby samt för invånare i grannkommuner i regionens nordöstliga delar. 

Det finns bostäder i den nordvästra delen av Arninge och antal boende i området har ökat under de senare 

åren (Täby kommun, 2025). 

Inom utvecklingen av Arninge som regional stadskärna planerar Täby kommun att anlägga en ny 11-

spelsplan i området. Spelplanens placering har studerats i en tidigare genomförd lokaliseringsstudie, vilken 

har resulterat i ett förslag, se Figur 3. 
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Figur 3. Placering av den nya 11-spelsplanen i Hägerneholm, markerad med gul stjärna. Bakgrundskarta: Lantmäteriet. 

Spelplanen placeras i Hägerneholmsområdet på en yta där det tidigare funnits en förskolepaviljong. Vägen 

in till den tidigare förskolan finns fortfarande kvar och leder till en vändyta med 12 parkeringsplatser. 

Vändytan används även av tyngre fordon som parkerar i rundkörningen. Området avgränsas av 

verksamheter i form av industrier i öster, en gång- och cykelväg i väster samt det nybyggda bostadsområdet 

Penninglandet i söder. 

Platsen bedöms kunna uppfylla verksamhetens krav på lokalisering.  
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3.2 Syfte  

Syftet med trafikutredningen är att studera lämpligheten att detaljplanera området med en 11-spelplan, 

utifrån ett trafikperspektiv. Förutsättningar i området och omkringliggande vägnät studeras och ett 

parkeringsbehov beräknas. Förslag på en parkeringsyta intill spelplanen skissas upp med hänsyn till 

tillgängligt utrymme. Parkeringen ska inkludera platser för bil, cykel och moped samt angöringsplatser för 

sopbilar, platser för hämta/lämna och parkering för rörelsehindrade.  
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4 Förutsättningar    

4.1  Gång- och cykelnät 

Gång- och cykelnätet i Arninge presenteras i Figur 4. Längs majoriteten av gator i området finns gångbanor 

(grön streckad linje). Gångbanor finns oftast endast på ena sidan av gatan och är smala. Cykelnätet (blå 

streckad linje) består till största del av kombinerade gång- och cykelbanor där cykel- och gångtrafikanter 

samsas på samma yta. På de sträckor där både gång- och cykelnät har markerats ut (blå och grön streckad 

linje) är gång- och cykeltrafikanter separerade från varandra. Längs flera utav gatorna i området färdas 

cyklister i blandtrafik vilket inte är tryggt eller säkert ur ett trafiksäkerhetsperspektiv. Cykelnätet inom Arninge 

har förbättrats då cykelbanor anlagts utmed Kundvägen, Måttbandsvägen och Saluvägen. 

 

Figur 4. Gång- och cykelnät i Arninge. Bild från Täby kommun. 
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I Täby kommuns parkeringsstrategi definieras det maximala avstånd som kommunen anser vara ett 

acceptabelt gång- och cykelavstånd mellan hållplatser och vidare destination (Täby kommun, 2013). Vad 

som är ett acceptabelt gång- och cykelavstånd är individuellt, men 500 meter gångavstånd och 1500 meter 

cykelavstånd fågelvägen har använts som ett generellt gränsvärde för vad som anses vara lämpligt. 

Schablonmässigt representeras detta av cirka 630 meter och knappt 2000 meter i det verkliga nätet.  

4.2 Kollektivtrafik 

Busslinjer som trafikerar Arninge samt hållplatser presenteras i Figur 5. Arninge har god 

kollektivtrafikförsörjning och trafikeras av flera busslinjer. I Arninge station och bussterminalen finns det 

möjlighet att byta mellan Roslagsbanan och buss för vidare transport. Totalt trafikerar 14 busslinjer Arninge 

station, varav fyra nattbussar. 

  

Figur 5. Busslinjer genom Arninge och hållplatslägen (SL, 2026) 

Löttingelundsvägen 
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De hållplatslägen som ligger närmast spelplanen och som därmed troligtvis kommer att användas av 

besökare till 11-spelsplanen är Slalomvägen, Ritarslingan, Måttbandsvägen och Norrtorpsvägen. Dessa 

hållplatslägen trafikeras av busslinje 524, 612, 615 och 629 förutom Måttbandsvägen som inte trafikeras av 

524. Dessutom trafikeras samtliga ovanstående hållplatser av nattbussen 695.  

 Busslinjer  

Linje 524 går mellan Upplands Väsby station och Arninge station via Vallentuna. Från Arninge station kör 

bussen norrut på E18 och svänger in i Arninge via Ullnavägen och stannar vid Kundvägen, Linjalvägen, 

Ritarslingan, Slalomvägen följt av Norrtorpsvägen. Efter Arningeområdet går linjen till Gibbylund via 

Löttingelundsvägen för att sedan fortsätta norrut mot Vallentuna och vidare mot Upplands Väsby. Bussen 

kör samma rutt i riktning mot Arninge station men stannar inte vid Kundvägen. Linjens turtäthet är en gång i 

halvtimmen mellan morgon och kväll på vardagar och helger.  

Linje 612 går mellan Arninge station och Kista centrum via Täby kyrkby. Från Arninge station går linjen 

genom Arninge och stannar bland annat vid hållplatslägena Måttbandsvägen, Ritarslingan, Slalomvägen och 

Norrtorpsvägen. Efter Arningeområdet fortsätter linjen mot Täby kyrkby och Kista via Löttingelundsvägen 

genom Gribbylund.  Linjens turtäthet är en gång i halvtimmen mellan 06:00 och 19:00 på vardagar och en 

gång i timmen mellan 07:00 och 20:00 på helger. 

Linje 615 går mellan Arninge station och Täbybadet via Täby centrum. Från Arninge station går linjen genom 

Arninge och stannar bland annat vid Måttbandsvägen, Ritarslingan, Slalomvägen och Norrtorpsvägen. Efter 

Arningeområdet kör bussen genom Gribbylund via Löttingelundsvägen och vidare till Täbybadet vid Rosjön 

via Täby centrum. På vardagar är linjens turtäthet en gång i halvtimmen mellan 05:00 och 01:00 och på 

helger en gång i timmen mellan 06:00 och 02:00.  

Linje 629 går mellan Danderyds sjukhus och Ullna via Arninge station. Från Arninge station går linjen genom 

Arningeområdet via väg 264 och stannar bland annat vid Måttbandsvägen, Ritarslingan följt av Slalomvägen 

och Norrtorpsvägen. Sedan går linjen vidare norrut längs väg 264 med slutstation i Ullna. Linjens turtäthet är 

en gång i halvtimmen mellan 06:00 och 01:00 på vardagar och en gång i timmen mellan 07:00 och 01:00 på 

helger.  

Nattbuss 695 går mellan Danderyds sjukhus och Arninge station via Täby centrum. Från Arninge station går 

linjen genom Arningeområdet via Ullnavägen och stannar bland annat vid Måttbandsvägen, Ritarslingen, 

Slalomvägen och Norrtorpsvägen. Sen går linjen vidare mot Danderyds sjukhus genom Gribbylunds 

centrum,Täby centrum, Milstensvägen, eneby tory och Nora torg. Linjens turtäthet är en gång per timme på 

nätterna, både vardagar och helger, mellan klockan 01:00 och 05:00. 

Sammanlagt finns det fyra busslinjer, med kontinuerliga avgångar under dagen, som bedöms bli aktuella för 

besökare som reser till och från 11-spelsplanen. Turtätheten för respektive av de fyra dagbusslinjerna är en 

gång i halvtimmen vilket innebär att det ankommer och avgår åtta bussar i timmen till/från hållplatslägen i 

närheten av 11-spelsplanen. Dessutom är turtätheten för nattbusslinjen en gång per timme. Två av fyra 

dagbusslinjer når Arningeområdet via Löttingelundsvägen och stannar vid hållplatslägen i Gribbylund. Den 

goda förbindelsen mellan Gribbylund och Arninge gör att besökare till 11-spelsplanen som bor i Gribbylund 

kommer ha goda möjligheter att åka kollektivt mellan områdena. En av linjerna går via Täby centrum vilket 

innebär att besökare som bor centralt i Täby kan åka direktbuss till och från Arninge på cirka 30 minuter. Alla 

fyra linjer går via Arninge station vilket medför att besökare som bor i grannkommuner och i andra delar av 

Täby kan byta mellan Roslagsbanan och flera linjer.  
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4.3 Biltrafik 

Inom Arninge är Ullnavägen, Kundvägen och Leverantörsvägen viktiga huvudvägar och förbinder det lokala 

nätverket med det regionala. Idag är framkomligheten för biltrafiken generellt god inom området. Dock 

genererar handelskvarteret mycket trafik och framkomligheten är lägre i kvarteret och i anslutande 

korsningar till Arningevägen, framförallt under fredagseftermiddagar och lördagar. Eftersom Arninge till stora 

delar består av industrier är andelen tung trafik hög och gaturummet är utformat för att de tunga fordonens 

framkomlighet ska vara god. Figur 6 visar trafikmängder för vardagsmaxtimme i området kring detaljplanen. 

 

Figur 6. Befintliga trafikmängder i området. Maxtimmestrafik vardag eftermiddag. 
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5 Trafikanalys befintligt vägnät och färdvägar 

5.1 Gång- och cykel 

I Täby kommuns parkeringsstrategi definieras vilket maximalt avstånd som kommunen anser vara ett 

acceptabelt gång- och cykelavstånd mellan hållplatser och vidare destination (Täby kommun, 2013). 500 

meter gångavstånd och 1500 meter cykelavstånd fågelvägen har använts som ett generellt gränsvärde för 

vad som anses vara ett lämpligt, vilket representeras cirka 630 meter och knappt 2000 meter i det verkliga 

nätet.  

Därför har gångnätet studerats inom cirka 500 meters avstånd från spelplanen och cykelnätet har studerats 

inom cirka 1500 meters avstånd, se Figur 7. 

 

Figur 7. 500 meters gångavstånd och 1500 meter cykelavstånd från 11-spelsplanen. Bild från Täby kommun.  
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Vid 11-spelsplanen ligger majoriteten av nuvarande bostäder i Hägerneholm inom 500 meter från 11-

spelsplanen fågelvägen och all nuvarande bebyggelse i Arninge, samt de östra delarna av Löttingelund, 

ligger inom 1500 meter. Placeringen ligger därmed relativt nära befintlig bebyggelse och bedöms vara 

tillgänglig för gång- och cykeltrafikanter, särskilt för gångtrafik till och från närliggande bostadsområden. 

Avståndet mellan stationen och spelplanen bedöms vara acceptabelt för cykeltrafik men överstiger vad som 

normalt anses vara ett acceptabelt gångavstånd. Eftersom SL i dagsläget inte tillåter medtag av cyklar på 

deras tåg på Roslagsbanan (SL, 2024), innebär det att sannolikheten att besökare cykelpendlar mellan tåget 

och 11-spelsplanen är liten. Det är dock planerat att medtag av cyklar ska bli tillåtet från och med år 2026, 

vilket kan komma att öka möjligheten att kombinera cykel och tåg. Fram till dess är det mest troliga är att 

besökare till 11-spelsplanen byter mellan Roslagsbanan och lokalkollektivtrafik för att ta sig till och från 

anläggningen. 

En jämförelse med strukturplanen visar att samtliga planerade tillkommande bostäder ligger inom 

cykelavstånd från spelplanen, medan endast en begränsad del ligger inom gångavstånd, se Figur 8. 

 

Figur 8. 500 meters gångavstånd från 11-spelsplanen (Täby kommun, 2025). 
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Majoriteten av befintliga bostäder i Hägerneholm kommer att ligga inom ett acceptabelt gångavstånd från 

planen. 

Det saknas hastighetssäkring vid ett antal befintliga övergångställen samt gång- och cykelpassager i 

nuläget. För dessa samt nya övergångställen samt gång- och cykelpassager bör hastighetssäkring 

övervägas för att uppnå god trafiksäkerhet. På de gator som trafikeras av bussar kan bussanpassade 

upphöjningar etableras. Bussanpassade upphöjningar reducerar inte hastigheten lika mycket för personbilar 

men ökar körkomforten för bussar jämfört med gupp med större ramplutning. Eftersom många barn kommer 

att röra sig till och från 11-spelsplanen är trafiksäkra färdvägar till och från platsen av extra vikt.   

 Sannolika färdvägar  

De gång- och cykelstråk som framför allt kommer att användas för att färdas mellan bostäderna i 

Hägerneholm, Ullna strand, Ullna park och 11-spelsplanen har studerats utifrån ett trygghets- och 

trafiksäkerhetsperspektiv. 

5.1.1.1 Trafiksäkerhet och trygghet 

Sannolika färdvägar för gående och cyklister mellan 11-spelsplanen och befintliga samt nya bostäder i 

Arninge presenteras i Figur 9. 

 

Figur 9. Sannolika färdvägar för gående och cyklister. Bakgrundskarta: Lantmäteriet 
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Längs Ullnavägen, söder om de befintliga bostäderna i nordväst, finns en separerad gång- och cykelbana på 

vardera sidan av vägen, se Figur 9. Det finns övergångställen och cykelpassager på ett flertal platser över 

Ullnavägen. Den kortaste färdvägen mellan fotbollsplanen och majoriteten av bebyggelsen norr om vägen är 

via en friliggande gång- och cykelväg som är en del av Fredlunds väg. Gång- och cykelvägen övergår i en 

infartsväg till en fastighet norr om Hägerneholmsparken. Eftersom infarten inte är en del av en 

genomfartsväg antas trafikflödet vara lågt på vägen. Detta tillsammans med att motorfordonen håller låga 

hastigheter medför att ingen separat yta behövs för gång- och cykeltrafik. I höjd med fastigheten övergår 

infartsvägen i två gång- och cykelvägar där gående och cyklister når spelplanen separerade från motortrafik. 

Gång- och cykelvägen närmast 11-spelsplanen kommer att påverkas något av detaljplanens utbyggnad. 

Gång- och cykelvägen kommer att vara kvar, men med något justerad sträckning. Gång- och cykelvägen 

kommer att Det är sannolikt att gång- och cykelvägen genom Hägerneholmsområdet upplevs som otrygg. 

Otryggheten beror på nära vegetation och att dess placering gör att det inte finns många i omgivningen som 

ser vägen. Trygga färdvägar till och från 11-spelsplanen är av extra vikt eftersom många barn kommer att 

röra sig till och från platsen.  

Alternativa färdvägar för de som bor norr om Ullnavägen är österut längs Ullnavägen och vidare längs 

Fredlunds väg. Även här består Fredlunds väg delvis av en gång- och cykelväg och delvis av en infartsväg 

till omkringliggande fastigheter. Infartsvägen går genom ett skogsparti, där trafikflödet bedöms vara lågt. På 

samma sätt som för Fredlunds väg i norrgående riktning är det sannolikt att sträckan upplevs som otrygg, 

speciellt under kvällstid.  

För boende i de befintliga bostäderna längs Hägerneholmsvägen finns en gångbana på västra sidan av 

vägen och en cykelbana på östra sidan, men det saknas gång- och cykelpassager längs en del av gatan. 

Gående och cyklister når spelplanen via Arningetorpsvägen och en gång- och cykelväg genom 

Hägerneholmsparken. Alternativt kan gående och cyklister fortsätta längs Hägerneholmsvägen och svänga 

in på gång- och cykelbanan väster om Kubikvägen. Hägerneholmsvägen har nu öppnats för fordonstrafik i 

och med att bostadsområdet i stort sett är färdigutbyggt. 

De stråk som framför allt kommer att användas för att färdas mellan 11-spelsplanen och de nya 

bostadsområdena är Ullnavägen, Måttbandsvägen och Hantverkarevägen som leder till Leverantörsvägen. 

Förslag till rekommenderade passager har markerats ut i Figur 9. Det saknas en gen gångpassage över 

Ullnavägen vid korsningen med Fredlunds väg. Eftersom en busshållplats är lokaliserad på den platsen 

rekommenderas att en gångpassage anläggs på denna plats. 

Måttbandsvägen har pekats ut som ett möjligt framtida stadsstråk i kommunen Strukturplan för Arninge – 

Ullna (Täby kommun, 2025). I korsningen Mätslingan/Volymvägen/Hägerneholmsvägen saknas gång- och 

cykelpassager. Vid anläggning av 11-spelsplanen, och medförande ökad trafik längs Volymvägen, 

rekommenderas att en gång- och cykelpassage anläggs för att cyklister ska kunna korsa Volymvägen 

säkert, förutsatt att platsen uppnår Transportstyrelsens kriterier. Efter Volymvägens anslutning rör sig 

cyklister genom ett gångfartsområde och når sedan spelplanen via en separat gång- och cykelbana väster 

om Kubikvägen.  

Sammanfattningsvis finns det ett flertal trafiksäkra färdvägar för oskyddade trafikanter som går eller cyklar 

mellan spelplanen och de befintliga bostäderna i Arninge. Med dagens infrastruktur går de kortaste 

färdvägarna genom skogsområden på sträckor som under kvällstid kan upplevs som otrygga. Alternativa 

färdvägar går genom industriområdet. Dessa vägar kommer sannolikt också att upplevas som otrygga på 

grund av den omgivande miljön och eftersom få personer rör sig där utanför arbetstid, vilket gör att vägarna 

inte är särskilt väl synliga för omgivningen. Sträckan via Ullnavägen följt av Hägerneholmsvägen och 

Kubikvägen är den färdväg där oskyddade trafikanter är separerade från motortrafik ända fram till spelplanen 

samt går intill bostäder hela vägen vilket ökar trygghetskänslan. Dock överstiger färdvägen acceptabelt 

gångavstånd för de befintliga bostäderna norr om Ullnavägen.  



Detaljplan för 11-spelsplan Hägerneholm, del av Arninge 4:2 m.fl 

Trafikutredning 
Uppdragsnr.: 108 92 18   Revision: 1.0 
 

2026-02-27  |  Sida 17 av 35 
 

108 92 18  

Gång- och cykelbanan utmed Måttbandsvägen utgör ett viktigt stråk för gående och cyklister till 

Hägerneholms bostadsområde och 11-spelsplanen. Korsningen med Leverantörsvägen föreslås åtgärdas 

genom att anlägga en mittrefug även på södra sidan av korsningen, vilket möjliggör passage över 

övergångsstället i två steg. 

5.2 Busshållplatser  

Majoriteten av besökarna som kommer att åka kollektivt till och från 11-spelsplanen antas resa till/från 

områden runt omkring Arninge. Dessa kollektivtrafikresor antas antingen gå via Arninge station, 

Löttingelundsvägen eller väg 264 norr om Arninge.  

Inom Arninge ligger de befintliga bostäderna närmast de hållplatslägen som även ligger närmast spelplanen. 

Därför antas de befintliga bostäderna inte genera några kollektivtrafikresor till och från spelplanen.  

Hållplatsernas utformning och sannolika färdvägar mellan lägena och 11-spelsplanen har studerats. 

Norrtorpsvägen 

Hållplatsen ligger längs Ullnavägen nordöst om Hägerneholmsskolan, cirka 400 meter från spelplanen 

fågelvägen. Båda hållplatslägena vid Norrtorpsvägen har väderskydd och plattform. Den kortaste vägen 

mellan hållplatsen och spelplanen är via Fredlunds väg. Sträckan är cirka 500 meter. Mellan hållplatsen och 

spelplanen går besökare via den separerade gång- och cykelbanan längs Ullnavägen för att sedan vika in på 

den friliggande gång- och cykelbanan som övergår till en infartsväg, se Figur 9. 

Slalomvägen 

Hållplats Slalomvägen ligger längs Ullnavägen, cirka 400 meter fågelvägen från spelplanen. Både 

hållplatsläget på norra och södra sidan av vägen har väderskydd och plattform.  

För att besökare till 11-spelsplanen ska nå hållplatsläget på norra sidan av vägen behöver de gå genom 

industriområdet, se Figur 10. Det finns ingen gång- och cykelpassage över Ullnavägen i höjd med Fredlunds 

väg. Vägen via Fredlunds väg är den kortaste färdvägen och blir aktuell vid avstigning och påstigning på det 

södra hållplatsläget. Via Fredlunds väg är den totala gångvägen cirka 550 meter och tar cirka 7 minuter att 

gå. Med tanke på de olika gångtiderna är det sannolikt att detta kommer att innebära att personer korsar 

över Ullnavägen där det inte är tänkt idag (vit cirkel i Figur 10). 
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Figur 10. Färdväg mellan Slalomvägen och 11-spelsplanen (markerad med gul stjärna). Bakgrundskarta: Lantmäteriet. 

Ritarslingan 

Hållplats Ritarslingan ligger cirka 400 meter fågelvägen från spelplanen. Hållplatsläget i norrgående riktning 

(östra sidan av vägen) består av en plattform men saknar väderskydd. I södergående riktning (västra sidan 

av vägen) finns både en väntyta i form av en plattform och ett väderskydd. Mellan hållplatslägena finns ett 

övergångställe över Leverantörsvägen som leder in på Ritarslingan. Gångvägen genom industriområdet 

sammanfaller med sträckan för gående som rör sig till och från det norra hållplatsläget på Slalomvägen. Den 

totala sträckan mellan hållplatsen och spelplanen är 500 meter och tar cirka 7 minuter att gå.  

Måttbandsvägen 

Hållplats Måttbandsvägen, längs Leverantörsvägen nära korsningen med Måttbandsvägen, ligger cirka 350 

meter fågelvägen från spelplanen. Hållplatsläget i norrgående riktning (östra sidan av vägen) har plattform 

men saknar väderskydd och läget i sydlig riktning (västra sidan av vägen) har både väderskydd och 

plattform. Mellan hållplatsen och spelplanen är det cirka 500 meter gångväg genom industriområdet via 

Mätslingan och Volymvägen eller Hägerneholmsvägen. Längs Mätslingan finns idag en smal gångbana på 

södra sidan av vägen för att sedan övergå i gångbanor på båda sidor Volymvägen eller 

Hägerneholmsvägen, se Figur 9. Det finns övergångsställen över Leverantörsvägen samt över Mätslingan 

som ansluter i en trevägskorsning, men det saknas över Volymvägen. Efter korsningen når gående 

spelplanen antingen via Hägerneholmsvägen eller Volymvägen följt av Kubikvägen.   

Den totala gångvägen är cirka 500 meter och tar cirka 7 minuter att gå oavsett vägval.  
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 Kollektivtrafikresor 

Sammanlagt finns det fyra hållplatser som ligger inom 630 meters gångavstånd från spelplanen, vilket är det 

maximala acceptabla gångavståndet enligt Täby kommun (Täby kommun, 2013). Utifrån 

kollektivtrafikutbudet och hållplatsernas placering är det mest troligt att Norrtorpsvägen och Måttbandsvägen 

kommer att användas mest. Båda hållplatserna trafikeras av flertalet dagbusslinjer och hållplatserna är de 

första på busslinjen med gångavstånd mellan hållplats och spelplan.  

Besökare som reser till och från Gribbylund och Ullna kommer troligtvis att stiga på- och av vid 

Norrtorpsvägen. Detta eftersom hållplatsen är det första närliggande stoppet på busslinjerna som kör in i 

Arninge via Ullnavägen (i korsningen med väg 264 och Löttingelundsvägen) och det sista stoppet när 

bussen kör ut från Arninge. Oskyddade trafikanter är väl separerade från motortrafik eftersom det finns 

separerade gång- och cykelbanor längs Ullnavägen och genom Hägerneholmsområdet. På den del som 

utgörs av en infartsväg till en fastighet bedöms trafikflödet vara lågt då gatan inte är en del av en 

genomfartsgata. Gång- och cykelvägen kommer sannolikt upplevas som otrygg då den delvis går genom 

skog och är separerad från övrig trafik i området.  

Eftersom avståndet till och från hållplatserna Måttbandsvägen och Ritarslingen i stort sett är samma och de 

trafikeras av samma busslinjer kommer Måttbandsvägen troligtvis användas av besökare när de ska till 11-

spelsplanen. Ritarslingan kommer att användas när besökare ska hem från 11-spelsplanen samt av 

besökare som reser via linje 524.  

Mellan hållplats Måttbandsvägen och spelplanen finns det gångbanor på åtminstone en sida av vägen längs 

hela sträckan, detta via vägvalet längs Volymvägen och Hektargränd. Det saknas gång- och cykelpassager i 

korsningen Mätarslingan/Volymvägen/Hägerneholmsvägen vilket hade förbättrat trafiksäkerheten i 

korsningen. Eftersom Måttbandsvägen kommer att användas av flera besökare till 11-spelsplanen bör det 

norra hållplatsläget kompletteras med ett väderskydd. 

Mellan hållplats Ritarslingan och spelplanen finns det gångbanor på ena sidan av vägen hela sträckan fram 

till Hägerneholmsparken. Det finns ingen gång- och cykelpassage över Ritarslingen när gående svänger till 

och från Fredlunds väg.  

Generellt sett är gångbanorna inom industriområdet smala och det saknas gång- och cykelbanor över några 

korsande vägar. Gångvägarna kommer sannolikt upplevas otrygga på grund av omgivningens karaktär och 

eftersom industrierna genererar en stor andel tung trafik. Eftersom det idag inte finns några tydliga 

målpunkter i området förutom industrier är närvaron av andra oskyddade trafikanter låg på platsen, vilket 

skapar en otrygg känsla. Längs Hägerneholmsvägen och Kubikvägen ger omgivningen en större 

trygghetskänsla då gatorna går intill det nybyggda bostadsområdet, vilket skapar flöde och rörelse.  

  



Detaljplan för 11-spelsplan Hägerneholm, del av Arninge 4:2 m.fl 

Trafikutredning 
Uppdragsnr.: 108 92 18   Revision: 1.0 
 

2026-02-27  |  Sida 20 av 35 
 

108 92 18  

5.3 Trafiksäkerhet 

Enligt olycksstatistik från STRADA har cirka 20 olyckor rapporterats inom det markerade området i Figur 11 

mellan åren 2021 och 2025. De olyckor som inträffat i anslutning till 11-spelsplanen, särskilt vid Kubikvägen 

(i övrig platstyp i trafik) och Volymvägen (på gång- och cykelbana), avser främst singelolyckor med 

fotgängare på grund av halkiga vägförhållanden till följd av snö och is. Dessutom har en cykelolycka 

rapporterats på Arningetorpsvägen (på gång- och cykelbana) nära planområdet, orsakad av löst grus. I 

anslutning till busshållplatser har det rapporterats en olycka in till STRADA. Olyckan var en singelolycka 

(gående) vid en busshållplats på Ullnavägen och berodde på halka, vilket tyder på att olyckor på grund av 

snö och is är en återkommande trend i statistiken. 

 

Figur 11. Rapporterade trafikolyckor i markerat område enligt STRADA (2021–2025) 
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6 Parkeringsbehov 

Behovet av antalet parkeringsplatser vid 11-spelsplanen baseras på antagen färdmedelsfördelning mellan 

olika trafikslag, antalet personer på platsen vid dimensionerande veckomax samt bedömning om samåkning. 

6.1 Färdmedelsfördelning 

Färdmedelsfördelning har erhållits från Täby kommun som gjort en bedömning utifrån färdmedelsfördelning 

för Täby IP, det geografiska läget i kommunen och trafikmätningar. Täby IP/Vikingavallen är en annan 

fotbollsanläggning vilken ligger i norra Täby. Anläggningen bedöms ha ett geografiskt läge som genererar 

färre resor med bil än Arninge. Bedömd färdemedelsfördelning till 11-spelsplanen i Arninge presenteras i 

Tabell 1 

Tabell 1. Antagen färdmedelsfördelning till och från 11-spelsplanen i Arninge vid både alternativa placeringarna.  

 Hägerneholm/Jaktvillekvarteren 

Bil 75+10=85% (inklusive att 10 % av barnen samåker) 

Cykel 5% 

Gång 5% 

Kollektivtrafik 5% 

Moped/Mopedbil Ingår i fordonstrafik för bil 

 

6.2 Veckomax 

Parkeringen dimensioneras efter den situation som skapar mest trafik under en vanlig vecka, dvs veckomax. 

Tre olika fall har prövats, vilket har resulterat i ett spann för hur många parkeringsplatser som behövs. 

Den situation som genererar mest trafik till och från området antas vara under en helg då barn spelar 7 mot 

7-matcher. Under dessa matcher delas planen upp i fyra mindre planer och matcherna antas pågå samtidigt. 

I utredningen har varje lag antagits bestå av 10 spelare, vilket har baserats på minst rekommenderat antal 

avbytare per lag (SvFF, u.å.). Detta innebär att 80 barn befinner sig på planen samtidigt. Domare (fyra 

stycken) antas bestå av ungdomar under 18 år som därmed inte kör bil till platsen och tränare till lagen antas 

bestå av föräldrar. I utredningen har det antagits att varje spelare har med sig en vuxen som är åskådare till 

matchen, eller att flera vuxna samåker. För att ta höjd för att alla bilar inte har lämnat parkeringen innan 

nästa grupp av fotbollsspelare anländer har det antagits att 60 % av spelarna från tidigare match är kvar när 

nästa grupp anländer.  

Det har även studerats ett fall då fyra 7 mot 7-matcher följs av fyra nya 7 mot 7-matcher, men att endast 40 

% av spelarna från tidigare match är kvar när nästa grupp anländer.  

Dessutom har fallet då fyra 7 mot 7-matcher spelas innan en match med äldre ungdomar i en 11 mot 11-

match prövats. Även där har analysen utgått från att 60 % av spelarna från tidigare match är kvar när nästa 

grupp anländer.  

Vid fotbollsplanen antas även service i form av kansli, vaktmästare och café förekomma. Totalt antas 5 

vuxna personer jobba under matcherna.  

Tabell 2 visar en sammanställning av de scenarion som har studerats vid 11-spelsplanen. 
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Tabell 2. Sammanställning av de olika scenarion som har studerats vid 11-spelsplanen. 

Scenario Antal 

matcher 

Antal 

spelare per 

match 

Totalt antal 

spelare på 

planen 

Antal 

domare 

Antal vuxna 

per spelare 

Antal 

spelare kvar 

från tidigare 

match 

Kommentar 

7v7 – 60 % 

kvarvarande 

4 matcher 

samtidigt 

10 spelare 

per lag (8 

lag) 

80 4 1 vuxen per 

spelare 

60 % Genererar 

mest trafik 

7v7 – 40 % 

kvarvarande 

4 matcher 

samtidigt 

10 spelare 

per lag (8 

lag) 

80 4 1 vuxen per 

spelare 

40 %  

7v7 följt av 

11v11 

4 st 7v7- 

matcher och 

1 st 11v11-

match 

10 spelare 

per lag (7v7), 

11 spelare 

per lag 

(11v11) 

80 (7v7) 

22 (11v11) 

4  1 vuxen per 

spelare 

60 % Blandning 

av äldre och 

yngre 

spelare 

Större evenemang som turneringar, cuper eller sammandrag där yngre spelare spelar flera matcher på 

samma dag bedöms ske för sällan för att vara dimensionerande för behovet av antal parkeringsplatser. Vid 

dessa tillfällen kan samnyttjande av parkeringsplatser ske med parkeringsgraraget söder om 

Hägerneholmsskolan. På denna plats finns 63 parkeringsplatser med 4-timmarsreglering. Parkeringen är 

lokaliserad 200 meter från 11-spelsplanen.  

6.3 Bilparkeringsbehov 

Under dimensionerande veckomax befinner sig totalt 165 personer på området: 85 vuxna och 80 barn. Detta 

resulterar i ett antal dimensionerade fordon som kommer att parkera vid 11-spelsplanen enligt Tabell 3. 

Notera att detta endast gäller för den första matchen på dagen. 

Tabell 3. Färdmedelsfördelning och antal dimensionerade fordon för den första matchen för dagen.  

 Färdmedelsfördelning Samåkningsandel Antal fordon 

Bil 85 % 10 % 0,85 * 0,1 * 85 = 65 fordon 

Cykel 5 % - 0,05 * 165 = 8 fordon 

Gång 5 % - 0,05 * 165 = 8 personer 

Kollektivtrafik 5 % - 0,05 * 165 = 8 personer 

 

När nästa grupp med fotbollsspelare ankommer antas att 60 % av spelarna från den tidigare matchen är 

kvar på parkeringsplatsen. De 5 funktionärerna som räknades in i beräkningen i Tabell 3 antas vara kvar 

även på nästa match. Det totala antalet parkeringsplatser blir då 4 (funktionärerna) + 61*0,6 (de vuxna som 

inte är funktionärer och som är kvar från tidigare match) + 0,85 * 0,9 * 80 (de föräldrarna som ankommer 

med bil till den andra matchen, färdmedelsfördelade och med pålagd samåkning). Resultatet blir ett behov 

av 102 parkeringsplatser. 

Om endast 40 % av spelarna från den tidiga matchen är kvar blir det totala behovet av parkeringsplatser 90 

parkeringsplatser.  

Vid skifte mellan fyra knattefotbollsmatcher och en 11 mot 11-match och antagande om att 60 % av spelarna 

från den tidiga matchen är kvar blir det totala parkeringsbehovet 87 parkeringsplatser. 

Bilparkeringsbehovet ligger därför inom spannet 87–102 platser.  
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 Antal platser för ersättning 

11-spelsplanen kommer att anläggas på en vändyta som idag innehåller 13 befintliga parkeringsplatser. 

Parkeringsplatserna ligger i anslutning till en lokalgata som byggts i samband med den tidigare 

förskolepaviljongen. Eftersom förskolan har tagits bort har parkeringsplatserna inget givet ändamål idag och 

bedöms inte behöva ersättas i och med 11-spelsplanen.  

 Antal platser för rörelsehindrade 

Enligt Täby kommuns parkeringsstrategi bör andelen parkeringsplatser reserverade för rörelsehindrade vara 

cirka 2–3% av totalt antal platser (2013). Andelen beror på projektets syfte men ska minst vara 2% oavsett 

vilken nybyggnation som planeras. Enligt rekommendation bör två parkeringsplatser för rörelsehindrade 

anläggas vid 11-spelsplanen.  

Bilparkering för rörelsehindrade ska enligt Täbys kommuns tekniska handbok lösas inom kvartersmark 

(2025). Parkering och angöring för rörelsehindrade ska etableras inom maximalt 25 meter från tillgänglig 

entré.  

 Antal platser för leveranser och drift- eller servicefordon 

Det är viktigt att en konstgräsplan underhålls på rätt sätt, både på grund av estetiska skäl men framför allt för 

att minska skaderisken för spelarna som nyttjar planen. Planen bör ses över dagligen men behöver bland 

annat harvas och rensas varje vecka samt att granulat och sand fylls på månadsvis (Svenska 

Fotbollförbundets, 2021). Konstgräsplaner bör djuprengöras årligen med hjälp av maskiner. Om planen 

används under vintertiden behöver den snöröjas och eventuellt saltas.  

11-spelsplanen kommer sannolikt även ta emot mindre leveranser till det café som planeras vid spelplanen. 

En gång i veckan kommer även en sopbil att trafikera platsen för att hämta soporna från verksamheten.   

För att säkerställa plats för större fordon som kommer att sköta driften och göra leveranser anläggs en 

lastplats vid spelplanen. Lastplatsen placeras inom en 25 metersradie från entrén och inom ett 10 meters 

avstånd från kärlskåpet där soporna från anläggningen förvaras. Lastplatsen dimensioneras för en 12 meter 

lång normallastbil (Lbn) så att även utryckningsfordon (10 m), sopbilar (ca 9,8 m) samt driftfordon som 

traktor och hjullastare kan manövrera med god framkomlighet. 

Driftfordon kommer att köra in på spelplanen via lastzonen. Infart sker genom en grind intill sopkärlen i den 

sydvästra delen av spelplanen. Driftfordonen behöver passera en gångbana på denna plats, men detta 

kommer att ske vid tider då inga personer vistas på eller i anslutning till planen. Lösningen är avstämd med 

Kultur och Fritid, Täby kommun. 

Parkeringsytan är inte dimensionerad för att kunna hantera spelarbussar. Om angöringsbehov för 

spelarbussar uppstår kan dessa parkera längs Ritarslingan. 

 Konsekvenser 

Om för få parkeringsplatser anläggs finns risk att besökare till 11-spelsplanen parkerar på intilliggande gator. 

Anslutande vägar till detaljplanen har följande reglering:  

• Hägerneholmsvägen och Volymvägen har reglering 3 timmar fri parkering mellan klockan 07:00 - 
22:00 alla dagar i veckan 

• Hektargränd och Kubikvägen är privata inom kvartersmark med förhyrda platser. 

• Ritarslingan är i nuläget oreglerad. 
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Eftersom det kommer att finnas tillgång till fri parkering längs Hägerneholmsvägen, Volymvägen och 
Ritarslingan finns en risk att besökare till 11-spelsplanen kommer att parkera längs dessa vägar om 
parkeringen är full. För få parkeringsplatser genererar söktrafik omkring detaljplaneområdet och inom 
parkeringsytan då bilar kör in på parkeringen men vänder igen om den är fullbelagd. Om bilar parkerar längs 
omkringliggande gator behöver trafikanterna i många fall gå genom industriområdet som generellt endast 
har smala gångbanor och kan upplevas som otrygga.  
 
Parkeringsytan till 11-spelsplanen kommer endast att trafikeras av besökare till 11-spelsplanen under vissa 
tider på dygnet. Om för många parkeringsplatser anläggs finns risk att ytbehovet är överdimensionerat och 
att delar av parkeringen inte används. Detta tar upp yta som istället hade kunnat ha andra funktioner.  

6.4 Cykel- och mopedparkering 

Med given färdmedelsfördelning är behovet av cykelparkeringsplatser vid veckomax 13 platser. Beräkningen 

bygger på att 60 % av cyklisterna från föregående match är kvar när nästa match börjar. Eftersom det är 

färre barn på platsen när ungdomar i mopedålder spelar match antas att behovet av mopedparkering är 10 

parkeringsplatser. För att möta detta behov rekommenderas att 13 ramlåsbara pollare anläggs vid entrén till 

spelplanen och att 10 ramlåsbara pollare anläggs vid parkeringen i anslutning till spelplanen. 
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7 Utformningsförslag parkeringsyta  

Syftet med utformningsförslaget är att ta fram den yta som krävs för att uppfylla 11-spelsplanens 

parkeringsbehov samt ge förslag på placering av infart och angöringsplatser. Maximalt planläggs för 102 

parkeringsplatser varav två är parkeringsplatser för rörelsehindrade och fem är till för att hämta/lämna. Det 

ska även finnas en lastzon där sopbilar och lastbilar kan angöra till kärlskåp och för leveranser av varor till 

anläggningen.  

Parkeringen har anpassats till 11-spelsplanens dimensioner och förutsättning kring anläggningen och dess 

funktioner. 

7.1 Dimensionerande förutsättningar 

 Tekniska styrdokument  

Parkeringsytan till 11-spelsplanen har dimensionerat efter det beräknade parkeringsbehov samt 

utformningskrav som beskrivs i Täby kommuns tekniska handbok (2025). Rekommendationer kring 

exempelvis storlek på cykel- och mopedparkering som inte finns i kommunens handbok har istället hämtats 

från VGU (Trafikverket, 2022A). 

En vinkelrät parkeringsplats för rörelsehindrade ska enligt Täby kommuns tekniska handbok ha en storlek på 

5,0 x 5,0 meter. Breddmåttet kan minskas till 3,6 meter om gångytan bredvid tas i anspråk eller om 

parkeringsplatser för rörelsehindrade finns bredvid varandra. (Täby kommun, 2025). Fritt avstånd bakom 

parkeringsplatsen ska vid vinkelrät uppställning vara 6,5 meter. Parkeringens bredd ska vara 2,5 meter. 

Parkerings för rörelsehindrade ska ha en minsta bredd på 4,6 meter och ett djup på minst 5,0 meter.  

En lastplats ska vara minst 15 m x 2,0 – 2,75 m exklusive in- och utkörningsyta. (Täby kommun, 2025). 

Angöring för lastning och parkering för rörelsehindrade ska placeras maximalt 25 meter från tillgänglig eller 

användbar entré. Det föreslås lastplats med 18 meter lång exklusive in- och utkörningsyta. 

Täby kommun följer Avfall Sveriges handbok vad gäller sophantering i kommunen (2023). Enligt handboken 

får dragvägen mellan förvaringen av sopor och sopbilen maximalt vara 10 meter. I utredningen räknas 

dragvägen som avståndet mellan sopbilens baksida och mitten på kärlskåpet.  

Enligt Täby kommuns tekniska handbok ska centrumavståndet mellan cykelställ vara 0,7 meter (2025). I 

utredningen föreslås uppställningen vara i form av ramlåsbara cykelställ enligt dimensionerna i Figur 12. För 

mopedparkerings används 1 meter centrumavstånd mellan varje ställ.  

 

Figur 12. Uppställnig ramlåsbara cykelstäl (Trafikverket, 2022A). 
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 Dimensionerande fordon 

Parkeringsytan dimensioneras utifrån att en 12 meter lång normallastbil (Lbn) ska kunna ta sig runt på 

körbanan och parkera i angöringsfickan. Detta innebär att utryckningsfordon (Lu, längd 10 meter) och 

sopbilar (Los, längd cirka 9,8 meter) har god framkomlighet på parkeringsytan.  

 Tillgänglig yta vid spelplanen 

Utredningen utgår från att tillgänglig yta för parkering vid spelplanen avgränsas av fastighetsgräns Täby 

Arninge 4:2. I förslaget lämnas ett tre meter avstånd mot stängslet som går runt 11-spelsplanen, vilket 

föreslås anläggas som gångbana. Placering av parkeringen och 11-spelsplanens anläggning har 

samordnats med arkitekter och landskapsarkitekter för att hitta den bästa lösningen utifrån ett 

multifunktionellt perspektiv.  

7.2 Förslag 

In – och utfart till parkeringen föreslås anslutas i en trevägskorsning mot Volymvägen och Hektargränd. 

Detta eftersom lämplig placering av parkeringsytan är söder om 11-spelsplanen, vilket ökar avståndet mellan 

planen och de nybyggda bostäderna söder om anläggningen, Penninglandet.  

Vid spelplanen får det plats 102 parkeringsplatser varav två är för rörelsehindrade och fem är hämta-

/lämnaplatser i längsgående fickor, se Figur 13. Sop- och lastbilarna föreslås angöra i samma längsgående 

ficka som är för hämta/lämna. Då klaras kravet om tio meter till sopförvaringen då ett sopkärl placeras på 

markerad yta. 

Det rekommenderas att körriktningen på parkeringsytan påbjuds till moturs riktning, genom vägmarkering. 

Vägmarkeringen ska visa pilar som pekar i den rekommenderade körriktningen. Om man vid senare tillfälle 

upptäcker dålig efterlevnad av vägmarkeringen rekommenderas att vägmarkeringen kompletteras med 

skyltar för enkelriktad trafik (skylt C1 och E16). 
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Figur 13. Föreslagen parkeringsyta i anslutning till 11-spelsplanen, totalt 102 parkeringsplatser 

Sopbilen antas angöra under tidpunkter då 11-spelsplanen inte är i bruk. Därav kan den norra 

parkeringsfickan samnyttjas av bilar som hämtar/lämnar, sopbil och lastbilar. Parkeringsytan dimensioneras 

efter att en 12 meter lång normallastbil (Lbn) ska kunna ta sig runt på körbanan och parkera i 

angöringsfickan. Parkeringsfickan föreslås regleras som korttidsparkering. Det gör att det säkerställs att det 

är stort flyt på trafiken som ska till platsen, vilket möjliggör att fler kan använda fickan för hämtning och 

lämning. Det ger även lastbilar möjlighet att använda fickan för ankomst till återvinningsstationen. 

Placeringen av angöringen har varit en avgörande faktor då den har anpassats till byggnadens placering så 

att avstånd mellan kök och sopförvaring ska vara lämpligt. En angöring via Ritarslingan och Fredlunds väg är 

inte möjlig eftersom sopförvaring inte är lämplig gentemot köket i norra delen av anläggningen. Mellan den 

södra parkeringsraden och Hektargränd bör grönska placeras för att motverka att bilarnas strålkastarljus 

lyser mot och in i bostäderna.   

Parkering för rörelsehindrade placeras mitt emot entrén till anläggningen cirka 15–20 meter från början av 

entrén. Det är viktigt att ytan mellan parkeringsficka för hämta/lämna och parkeringsplatserna för 

rörelsehindrade hålls fritt för att möjliggöra för gående att gå mellan från parkeringen och entrén.  
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Cykelparkeringen föreslås anläggas norr om bilparkeringen nära anläggningens entré och 

mopedparkeringen placeras i det sydvästra hörnet av parkeringsraden mot Hektargränd och den befintliga 

GC-vägen. Cyklister och mopedister når parkeringen antingen via den befintliga GC-vägen genom parken 

eller via parkeringsytan.   

Parkeringsytan föreslås belysas av fyra belysningsstolpar placerad i södra delen mot Hektargränd. På så 

sätt minskar påkörningsrisken jämfört med att placera dem mellan två parkeringsrader. Gångbanan på norra 

delen av parkeringen föreslås belysas med tre stolpar mot anläggningens stängsel. 

En gångpassage med avvikande beläggning föreslås i mitten av parkeringsytan för att minska 

gångavståndet för de som parkerar i mitten av parkeringsytan och för att tydliggöra gångstråken för 

fotgängare och bilister. Det är av extra vikt att parkeringsytan blir tydlig och strukturerad eftersom många 

barn kommer att röra sig på platsen.  

 Siktkontroll 

Det saknas uppgifter om trafikflöde i Trafikflödeskartan för området, men enligt NVDB är Hektargränd en 

enskild gata med sannolikt lågt trafikflöde. Enligt NVDB är hastighetsgränsen på Hektargränd 30 km/h och 

utfarten från parkeringen har väjningsplikt. Det finns därför inget högt trafikflöde med hög hastighet i 

korsningen mellan parkeringens in- och utfart och Hektargränd. Vid trafik rakt fram finns inget som skymmer 

sikten.  

Enligt Täby kommuns tekniska handbok ska trafiksäkerheten vid parkeringsutfarter säkerställas genom god 

sikt. Vid spelplans parkerings in- och utfart ska sikten vara fri från siktskymmande hinder inom ett avstånd av 

10 meter både längs körbanan och längs in- och utfarten, det vill säga inom en sikttriangel. Inom denna 

sikttriangel ska sikten vara fri upp till en höjd av 0,8 meter över körbanan. Detta följer principerna i VGU och 

syftar till att minska risken för olyckor genom att säkerställa god sikt mellan fordon, cyklister och gående. 

Växtlighet kan bidra till en trivsam gatumiljö, men får inte försämra trafiksäkerheten. Buskar och annan låg 

vegetation får därför inte överstiga 0,8 meters höjd inom hela sikttriangeln (10 meter i både körbanan och in- 

och utfarten). Träd kan accepteras inom sikttriangeln under förutsättning att det rör sig om högstammiga 

lövkronor där stammarna inte skymmer sikten. Plank, murar och liknande anordningar ska utformas så att 

kraven på fri sikt vid in- och utfarter uppfylls. Figur 14 visar det område där hinder för sikten inte får uppföras. 
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Figur 14. Sikttriangel vid in-/utfart till parkeringen samt område där siktskymmande hinder inte får uppföras, markerat 
med röd färg. 

 Trafik under byggtid 

Det föreslås att byggtrafiken trafikerar till planområdet via Ritarslingan och GC-vägen som kopplar 

Ritarslingan och planområdet. Trafik under byggtiden kommer att blockera Ritarslingan väster om kvarteren 

Smygvinkeln och även påverka GC-vägen. Ritarslingan väster om kvarteren Smygvinkeln används i dag inte 

av någon verksamhet i området, och Ritarslingan öster om Smygvinkeln används redan av 

industriverksamheter i området. Det finns därför goda förutsättningar för byggtrafik att köra i området. 

 Dagvatten 

I dagvattenutredningen som Norconsult tog fram 2025 för 11-spelsplanen i Hägerneholm, Arninge, framgår 

att det – baserat på ett antagande om färre parkeringsplatser i växtbädden söder om parkeringen – finns en 

marginal i beräkningarna för hantering av dagvatten. Jämfört med den tidigare förstudien finns ett behov om 

ytterligare minst två parkeringsplatser vilket kommer att påverka ytan för regnbäddar. 
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Enligt avstämning med dagvattenutredare på Norconsult bedöms erforderlig fördröjningsvolym för dagvatten 

fortsatt kunna uppnås, under förutsättning att de föreslagna regnbäddarna sänks med ytterligare cirka 5 

centimeter. Det är viktigt att detta säkerställs genom undersökning av grundvattennivån på platsen. 

Parkeringsytan behöver luta så som terrängen lutar idag, vilket möjliggör för vattnet på parkeringsplatsen att 

rinna till växtbäddarna längs parkeringsplatsens södra sida. Figur 15 visar förslag på avrinningsvägar från 

detaljplanens dagvattenutredning.  

 

Figur 15. Avrinningsvägar enligt detaljplanens dagvattenutredning (Lindström, 2025). Observera att figuren visar 
utformningen vid tillfället vid dagvattenutredningens framställande.  

 Trafiksäkerhet 

Enligt olycksstatistik från STRADA visar rapporterade olyckor i området kring 11-spelsplanen, inklusive 
busshållplatser i anslutning till spelplanen, mellan 2021 och 2025 att området generellt har god 
trafiksäkerhet. De registrerade olyckorna avser främst singelolyckor för fotgängare på grund av halkiga 
vägförhållanden samt en cykelolycka orsakad av löst grus. Det föreslås att regelbunden och prioriterad 
vinterväghållning samt sandupptagning säkerställs på gång- och cykelvägar och vid busshållplatser i 
anslutning till 11-spelsplanen. Denna åtgärd minskar risken för halkolyckor och olyckor orsakade av löst 
grus. 

För att förbättra trafiksäkerheten och tryggheten för oskyddade trafikanter föreslås bland annat åtgärder vid 

korsningen Volymvägen/Hägerneholmsvägen, där det idag saknas gång- och cykelpassage. Det 

rekommenderas därför att en ny gång- och cykelpassage anläggs för att öka trafiksäkerheten. Dessutom 

föreslås en ny cykelpassage över Hägerneholmsvägen för att säkerställa att cyklister kan färdas trafiksäkert 

separerat från motorfordon. Figur 16 visar de föreslagna placeringarna. 

Trots att det redan finns flera övergångsställen över Ullnavägen i anslutning till busshållplatserna föreslås 

även en ny gång- och cykelpassage över Ullnavägen i anslutning till Fredlunds väg, där många oskyddade 

trafikanter passerar Ullnavägen och fortsätter via Fredlunds väg för att nå spelplanen. 
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Figur 16. Föreslagna gång- och cykelpassager i anslutning till planområdet. Bakgrundskarta: Lantmäteriet 

 Utfartsförbud 

I arbetet med framtagande av plankarta inom detaljplaneprocessen finns möjlighet att ange utfartsförbud mot 

allmän platsmark. Anledningen till att ange ett utfartsförbud är främst kopplat till trafiksäkerhet (Boverket, 

2026). Mot sydost och sydväst gränsar detaljplanen mot kvartersmark, vilket gör att utfartsförbud inte är 

aktuellt åt de riktningarna. Mot nordost gränsar planen mot en yta som i framtiden kommer att vara en gång- 

och cykelbana. Utfartsförbud rekommenderas att läggas mot detta håll, förutom på en 10 meter lång sträcka 

i det nordöstra hörnet. Detta säkerställer att detaljplanen förblir flexibel genom att möjliggöra att driftfordon 

kan angöra spelplanen även från detta håll. När 11-spelsplanen tas i bruk kan det visa sig mer 

ändamålsenligt att ha en grind i denna riktning. Mot detaljplanens nordvästra sida rekommenderas 

utfartsförbud längs hela sträckan. Figur 17 visar förslag på utfartsförbud. 
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Figur 17. Förslag på utfartsförbud. Bakgrundskarta från Lantmäteriet. 

 Trafikalstring och kapacitetsberäkning 

Under maxtimmen antas 11-spelsplanen alstra 130 resor, vilket främst består av resor till och från matcher 

för fotbollsspelande ungdomar.  

På dygnsnivå antas 11-spelsplanen alstra 500 resor / dygn (ÅDT). Det baseras på ett genomsnitt av den 

höga trafikalstringen på helger och den mindre trafikalstringen på vardagar. Detta innebär att 

trafikmängderna på Volymvägen, även efter etablering av 11-spelsplanen kommer att vara låga. 

En kapacitetsberäkning är gjord för korsningen Volymvägen / Hägerneholmsvägen / Mätslingan. 

Beräkningen är genomförd med programvaran Capcal och dimensioneringsår är 2050. 

Indata och antaganden 

Den data som används för kapacitetsberäkningen är svängrörelser i korsningen för maxtimmen. De indata 

som har använts är följande: 

- Trafikmängder på Hägerneholmsvägen och Mätslingan från kommunens översiktliga trafikmodell år 

2050. 

- Trafikalstring till bostäderna och verksamheterna längs Volymvägen från Trafikverkets 

trafikalstringsverktyg version 1.1. Alstringen bygger på en uppskattning om att det är 150 lägenheter 

och kontor motsvarande 10 anställda längs Volymvägen.  

Följande antaganden har gjorts: 

- Samtliga motorfordon till och från bostäderna och verksamheterna längs Volymvägen har målpunkt i 

garaget med infart via Volymvägen. Detta innebär ett worst case eftersom all trafik då påverkar 

korsningen Volymvägen / Hägerneholmsvägen / Mätslingan. 
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- Maxtimmen för den generella trafiken och trafiken till 11-spelsplanen sammanfaller. Detta stämmer 

sannolikt inte eftersom den generella trafiken bör ha sin maxtimme på en vardagseftermiddag och 

spelplanen har sin maxtimme på en helg. Antagandet är gjort för att kunna studera ett worst case. 

- Trafikalstring till 11-spelsplanen bygger på antagande om att 65 fordon ankommer till och 65 fordon 

avgår från 11-spelsplanen under maxtimmen. 

- Fördelning av bilresor på Hägerneholmsvägen respektive Mätslingan för hemmaspelare, 

bortaspelare och boende har uppskattats beroende på sannolik färdväg. Uppskattningen har gjorts i 

samråd med Täby kommun.  

Resultat 

Beräknade svängflöden framgår av Figur 18. 

 

Figur 18. Trafikmängder i korsningen Volymvägen / Hägerneholmsvägen / Mätslingan för maxtimmen. 

Ovanstående trafikmängder har använts för att beräkna belastningsgrad och kölängder i 

beräkningsprogrammet Capcal. Resultatet visas i Tabell 4. 

Tabell 4. Belastningsgrad och kölängd för tillfarter i korsningen Volymvägen / Hägerneholmsvägen / Mätslingan. 

Tillfart Belastningsgrad Kölängd (antal fordon, 90-percentil) 

Hägerneholmsvägen 0.08 0.0 

Volymvägen 0.08 0.1 

Mätslingan 0.06 0.0 

 

Kapacitetsberäkningen visar att det inte kommer att uppstå framkomlighetsproblem i korsningen 

Volymvägen / Hägerneholmsvägen / Mätslingan för trafik år 2050. Detta trots att flera av de ingående 

antagandena har varit i form av worst case.  
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 Förslag på reglering av Volymvägen och Hägerneholmsvägen 

 

Figur 19. Reglering på omkringliggande gator. 

Volymvägen är idag reglerad som gata med 30 km/h hastighetsgräns. Eftersom det finns gångbanor på båda 

sidor av gatan och trafikmängderna även i framtiden kommer att vara låga rekommenderas denna reglering 

ligga kvar. Det innebär att cyklister över 8 år behöver cykla i blandtrafik tillsammans med motorfordonen. 

Med tanke på att det finns många alternativa cykelvägar till 11-spelsplanen anses det vara acceptabelt.  

Hägerneholmsvägen är idag på sträckan väster om Volymvägen reglerad som gångfartsområde. Väster om 

gångfartsområdet är skyltad hastighet 30 km/h. För att säkerställa låga hastigheter på gångfartsområdet är 

det i nuläget etablerade hinder i form av betongelement där. Dessa är placerade på så sätt att större fordon 

ska kunna köra förbi dem, men att de samtidigt smalnar ned körbanan. Åtgärden bedöms vara effektiv för att 

sänka hastigheterna på motorfordon och tydligt signalera för trafikanter att detta är ett område där låga 

hastigheter ska råda. Detta innebär en förbättring av både trygghet och trafiksäkerhet på platsen.  

Etableringen av 11-spelsplanen innebär en ökning av antalet motorfordon som passerar gångfartsområdet 

med 25 fordon i maxtimmen. Trots denna ökning av trafik kommer trafikmängderna på platsen att vara låga. 

Det rekommenderas därför att den nuvarande regleringen av Hägerneholmsvägen ligger kvar även efter att 

11-spelsplanen etableras.  
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